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[ I LINBaASydS NBfrTA2yS KI ftQ20ASGUAG2 RA AYRAQ
automobilistici, in conformita a quanto previsto dalla Delibera n. 48/2017 dell'Autorita di Regolazione
dei Trasporti.

{A LINBYSGGS OKSz f FAYS RA 3IFNIYGANB dzy Q2N
indicazioni della normativa vigente, sono stati individuati quattro bacini ottimali di mobilita costituenti
At GSNNARG2NR2 NB3IA 2 yautdrith regin&er@ry Defbrazione REIF Giyha i A
Regionale (D.G.R.) n.-4734/2012.

' GbGdzr £t YSyGdSs 3ItA FGGA RA O2y0SaaizyS NBflIGAOD
prorogati in attuazione della D.G.R.-62o nn RSf HH RAOSYONB HnauH LISNI

comma 5bis, del Decretd_egge 4/2022 (convertito, canodificazioni, dalla Legge 28 marzo 2022, n.
25), risultano in scadenza

Faeccezione, per il Bacino in oggettbcontratto che regola servizi TPHella citta di Torino e dei
O2YdzyA O2ydzaNBIF GA RSYy2YAyYyIl (42 &/ 2yidNYGi2 RSA a
2012H n Hla €éui scadenza & prevista per il 30/06/202¢! testo della relazione é richiamato con

f QF ONRBYANY2 [/ R{ ¢h

Pertantoil presentedocumento si concentra sui servizi relativi al Bacino Metropolitano del Piemonte
in scadenzal 31 dicembre 2026

Per tali contratti f Q! 3 Sayelvak pubblicato un avviso di
preinformazione a livello europeo per ciascun bacino di mobilita,
AYSNByYy:GS FttS LINRPOSRdAzZNE RA 3+ NI
dei servizi automobilistii poi aggiornato in prossimita della
scadenza delle proroghe.

/| 2y&a83dsSyiSySyidsSs tQ! 3Syil Al RSt
avviato, con determinazione dirigenziale n. 394 del 16/06/2024,

f QA G S NI YIVSQWAGNT (A &2 FAYEFEATT |
concessione dei servizi automobilistici piemontesi.

¢cFfS LINRPOS&daz2szx 2NRIAYFG2aA O2y
preinformazione per ciascun bacino di mobilita, ha previsto
dzy QF NI AO2ftFGF FrasS O2yadzZ G§ASlF A
ySttQlttS3ragz2 m FEftl LINBaASyasS N
Successivamente AMP ha svolto le valutazioni di carattere

economico e trasportistico necessarie a definire la suddivisioBacini edegli ambiti di mobilita in
lotti.

NI

LIS

RELAZIONE SULLE PROCEDURE
DI CONSULTAZIONE

Per quanto attiene il CdS Ti®scadenza nel 2027, a valle del processo di consultaziguardanti i
servizi extraurbangd a valledelle richiestelJS Mffidangentoin-house providingAMPha provveduto
(A A & LJdzo 6 £ A OF T A 2ifoBmaziveht 20/POZEIA 795D52025 nel Libp&ito delle
tempistiche dettate dalla norma e avviera a breve uno specifico processo di consultapioee
previsto dalla Misura 4 punto 7 della Delibera ART 154/20109.

1] testi delle preA Y F2NX I GA DS azyz O2yadzZ GFoAf A ' yOKS a dzt a Al
https://mtm.torino.it/it/aggiornamento-avvisipre-informazionedelle-proceduredi-affidamentodelle-concessiondei
servizidi-tpl/
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Essendo presenti in Piemonte piu bacini di mobilita, € necessario redigere una relazione per ciascu
bacino di mobilita. Questo approccio garantisce che ogni bacino sia considerato in modo dettagliato e
che le specifiche esigenze di mobilita di ciascun bacino siano adeguatamente affrontate come illustrato
ySt ¢2N] Fft26 RSEf LINPOSRAYSYyG2 RSaONRGH2 yStfQ
n. 48/2017 Figural).

LJL.

Il soggetto competente

individua I delimi\la LOTTO
: i digara (1)
BACINO | | T
di mobilita | | i digara(2) i
definFce AMBITO -------------------------------- ¢
e i di servizio (1) | R 0
4 ' 1 )
e T~ ! ) LOTTO ,
R e 1 digaam |
~_ debole’ P AMBITO L

()

—————

|

|

| ' di servizio (2)
| :

|

|

|

AMBITO

analisi della
«domanda potenziale»

Massima efficacia Definizione «ottima minima»
dell’offerta e soddisfacimento OSP | di produzione e contendibilita

~_1
Figural ¢ Work-flow del procedimento

I
I
Criteri |
I
|

Le valutazioni e leanalisi condotte, congiuntamente alleconsiderazioni emerse durante le
consultazioni condotte a livello regionale, costitaiso parte integrante del documento di sintesi,
trasmesso alla Regione, il quale contidgsuddivisione dei bacini di mobilita in lotti e le varie possibili

O2y ¥AAdzNI T A2yA RA FTFFARFIYSyid2 RS3ItA adSaair I Gl NI
1370/2007 e s.m.i.

Successivamente all conclusione della

redazione delle Relazioni dei Lotti per il Bacing DEFINIZIONE DEILOTTI :.

Sud, per il Bacino Stist e per il Bacino Nord .Q:

Est | £ f Q&8ed keldt®i pareri acquisiti .

R I-. f {2 fspettatalle prime tre _rel§2|on| sui 2!2.

lotti, ed alla luce delle valutazioni condotte -

per il Bacino Metropolitano e riportate in

guesta Relazione si € proceduto ad aggiornars

la Relazione dei Sintesi e trasmetterla all

Regionenel mese dhovembre2025 (Allegato

5)

NellanuovaRelazionedi Sintesisi da atto di quanto emerso durante la fase di consultazione e delle

richieste pervenute circa la previsione di procedere con affidamenti attraverso le modalita previste
RFffQFNI® p LI NP o RSt imb@epioddiGy G2 MoTAnKHANT 3
21§ wStlTA2yA RSA [2GGAaz O2y A NBEIFGA@GA FEfS3aFGA SR A J N

https://mtm.torino.it/it/servizi -e-contratti/relazionidi-affidamento/
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Inoltre s daatto delle2 & & SNIBI T A 2 y A

alla perimetrazione dei lottilel Bacino Nord EsBu tali osservazioni & stdtad @A I ( |
I f t @ellaZehiicNBEE IV 6 i &P

LJ2 NI S NL

F2N¥dzZ F GS RIf fAQTimniegtdNA ( L
fcre A a i
FTAYS R

FA €20GA% | f

e garantire la piena coerenza con il quadro normativo e regolatorio.

La relazione si inquadra quindi nel complesso processo di affidamento dei servizi automobilistici che
t QppdgraiMaziondgBnarale sti®matizzata nella figura seguente,

NA 3 dzl NRIF y 2
prevede:

- 8lotti a gara, 2 per ciascuno dgiattro bacini di mobilita

- 4 |otti in housen due Bacini.

- 2 lotti in area a domanda deboie due Bacini

@ gara

A
! @/) in-house

SRV
(@) | adomanda debole
%

D
—d

: @%

Figura2 ¢ Quadro dei futuri affidamenti di TPL nella Regione Piemonte
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1 Quadro di riferimento normativo

1.1Breveexcursusi dzf f QlF aaSGdG2 y2N¥YI A2 SdzNPLIS?2

Per lo svolgimento dei propri compiti istituzionali AMP opera nel quadro normativo che nasce dalla
regolamentazione Europea ed € attuato in Italia attraverso la legislazione nazionale, regionale e le
RSEAOSNITA2YA SYFylIGS RrbspditiQ! dzi2 NARGE RA wS32f€ |

{A NARGASYS 2LILRNIdzy2> LINAYlI RA AYUNRBRdAZNNBE f Q
seguenti norme:

A livello europeoil Regolamento UE 1370/2007 il principale strumento che disciplina la gestione e
l'affidamento dei servizi di TPL, promuovendo la trasparenza, la concorrenza e il rispetto delle
normative sugli aiuti di Stato. Il regolamento stabilisce I'obbligo di pubblicita per i contrattivilziee
pubblico e impone la pubblicazione annuale di relazioni da parte delle autorita competenti, come
f Q! ASYyT Al @

A livello nazionaleil Decreto Legislativo 422/1997iforma il sistema del trasporto pubblico locale,
trasferendo molte competenze dallo Stato alle regioni, che possono poi delegare agli enti locali. Questo
decreto promuove un'organizzazione decentrata, favorendo una gestione integrata dei servizi e
garanendo la sostenibilita economica e ambientale.

Il Decreto Ministeriale n. 157/201&tabilisce i costi standard per i servizi di TPL, tenendo conto di
fattori come la velocita commerciale e le condizioni geografiche, e promuove una gestione ottimale
delle risorse per garantire l'efficienza del sistema di trasporto pubblico.

Il Decreto Legislativo n. 201/2022ordina la disciplina dei servizi pubblici locali, permettendo agli enti
f20rftA RA &a0S3IEtASNBE GNI RAQGSNES Y2RIfAGEL RA
societa miste. Per il TPL, l'integrazione con le normative europee é cruc@iegrdi locali devono
garantire la qualita del servizio e la tutela dei lavoratori.

Ledelibere dell'Autorita di Regolazione dei Trasporti (ARTpme len. 154/2019, n. 53/2024, n.
64/2024 e n. 48/2017stabiliscono i criteri per l'affidamento dei servizi di TPL, inclusa l'individuazione
dei lotti di servizio. Queste delibere pongono un accento particolare sulla trasparenza, sulla
partecipazione pubblica e sulla sostenibilita economica, e stabiliseanodalita per la pianificazione

e l'affidamento dei servizi.

In sintesi, la normativa europea e nazionale mira a garantire un sistema di trasporto pubblico locale
efficiente, trasparente e sostenibile, favorendo la concorrenza, la pianificazione integrata e la
partecipazione degli attori locali.

1.2 Assetto normativo regionale
1.2.1 Le Leggi Regionali n. 1/2000 e n. 1/2015

Con la riforma introdotta dadecreto legislativo n. 42@el 19 novembre 199%ono stati trasferiti alle
Regioni tutti i compiti e le funzioni relative al trasporto pubblico locale e regionale.

A livello regionalei principi di cui al succitato decreto legislativo sono stati recepitiladegge
regionale n. 1del 4 gennaio 200qL.R. n. 1/200Qxhe attribuisce alla Regioneflenzioni di indirizzo,
promozione, coordinamento e controllo di tutti i servizi di &PLine di garantire la necessaria
integrazione tra le diverse modalita di trasporto. La L.R. n. 1/2000 aveva individuato i soggetti ai quali

Quadro di riferimento normativo 9/167
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delegare le competenze sul TPL: le province per servizi extraurbani provinciali (non ferroviari) e urban
dei comuni sotto i 30 mila abitanti e i Comuni con piu di 30 mila abitanti per i propri servizi urbani.

Per la conurbazione torinesé, I S 3 3 SAgehzialpdr faddoldita MétrOpolitana forma di
Consorzio tra Regione Piemonte, Provincia di Torino, Comune di Torino e 31 JofZoBfni di

OA Yy (i dzNJ o [ § O02YLISGSYyT S RSttQ!3ISyi Al &r Sads
ASNIATA SEGNIdzNBFYA O2y &a@Af dzZllJ2 YIFIIA2NRGEN
Regional{locali) convergenti sul capoluogo regionale.
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La Regione Piemonte manteneva in prima persona le competenze sui servizi feRegianali Veloci

e Reglonall(locall) non convergentl su Torino e sui servizi extraurbani interprovinciali e reglonall
{ dz00S&aaA@rYSydsS f1 wS3IA2yS RSt S3IAI G IAgekxi Ber |j dzS
la Mobilita che diveniva Metropolitana e Regioriale.R n. 10 del 11/07/2011)

Conlegge regionale n. Hel 27 gennaio 201%L.R. n. 1/20153 a il 42 | YLIX AL G2 f QF
R SAgéngia per la Mobilita Metropolitana e RegionR& F A y Ag¢rig delfa Mobilithiemontese
jdzt £ S SyidS LlJzofAO2 RA AYyiSNBSaasS NBIA2yIES OK
00fAALG2NRIFYSY(dS aa20A1GS RSt S 7TdagdnAaxglla RS
mobilitd piemontesesono quindi entrati come consorziati i rimanenti soggetti di delega: le altre 7
Province piemontesi (Alessandria, Asti, Biella, Cuneo, Novara, Verbano Cusio Ossola, Vercelli) olt
guella di Torino (divenuta nel frattempitta Metropolitang, gli altri 7 Comuni capoluogo di Provincia
oltre Torino (Alessandria, Asti, Biella, Cuneo, Novara, Verbania, Vercelli), gli altri 5 Comuni con piu
30 mila abitanti (Alba, Bra, Casale Monferrato, Ivrea, Pinerolo) oltre quelli della conurbazioneetorines
AL LINBaSydaGdAod {dz orasS @2t2yd4GFNRF 8§ RIFEGF T O2(tH
Comuni con popolazione compresa tra 15 mila e 30 mila abitanti. Attualmente, sono consorziati 9 di
questi comuni (Acqui Terme, Carmagnola, Chivass®, GossanoGiaveng Mondovi, Saluzzo,
Savigliandoltre quelli della conurbazione torinese gia presenti.

I aS3dzAd2 RSEfEQSYOdUNIXdGF Ay @GAI2NB RSttt [ dwo
wS3IA2yS tASY2y(iS § LI aalrdl Ay OFLR FtfQ!3aASyl A
Tra le attivita cui € preposta I'Agenzia vi sono: pianificare le strategie di mobilita, programmare gli

sviluppi e provvedere agli affidamenti dei servizi di Trasporto Pubblico, amministrare il sistema
tariffario, stipulare e amministrare i contratti coe Aziende di trasporto (art. 8 comma 2 L.R. 1/2000).

In particolare icomma 1 dell'articolo 11 della L.R. 1/200&bsi come riformulato dalla L.R. 1/2015,
cosi recita

L.R. 1/200@ art. 11 comma 1

31l comune di Mappano e stato istituito nel 2013 come aggregazione di ambiti territoriali dei comuni di Borgaro Torinese,
Caselle torinese, Leini e Settimo Torinese gia consorziati di AMP.
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1.2.2 D.G.R.N. 1-/A134/2012

/| 2y 5dDoOowd yd mtmnmon RSt wmuH fdzZ@3ftA2 wamuz fI
A aSyaiA RSEfQFNIP® o 6Aa RSt 5[ d mo |3I2a02
settembre 2011, n. 148. Sono stati quindi indiati 4 baci cosi distinti:

T . OAy2 aSUiNRLRftAGFEY2 RA ¢2NAy2 O2AyOARSYI

1 .FOAy2 {dzR O2AYyOARSYGS 02y fQFYoA(2 GSNNRI

1 Bacino Nord Est coincidente con gli ambiti amministrativi delle province di Biella, Novara,
Vercelli e Verbano Cusio Ossola;

1 Bacino Sud Est coincidente con gli ambiti amministrativi delle province di Alessandria e Asti.

lff QAYGSNYy2 RA OAlFalOdzy .FOAy2 | FFSNRaoO2y2 A a
minimi di trasporto pubblico locale assegnate dalla regione a ciascun Ente soggetto di delega rientrante
nel bacino stesso.

9aair az2y2 adldAr dziAtATTIFGA LISNI aS3aYSyidlNB A a
istituzionale delAgenzia della Mobilita Piemontesevoluta dal 12 novembre 2015, dalla precedente
Agenzia per la Mobilitd Metropolitana e Regionale

Gli organi di governo del consorzio sono stati strutturati affinché tutti gli aderenti siano rappresentati
in particolare lo statuto prevede:

1 dzy Q! aaSvyof St oz2yvyLrRail RFEA NI LIINBaASYyGlr yiaa
del Presidente.

1 un Consiglio di Amministrazione costituito da 4 rappresentanti uno per bacino di mobilita piu
un presidente nominato di concerto tra la Regione Piemonte e la Citta di Torino.

Ogni bacino ha una propria Assemblea presieduta dal rappresentante del bacino in Consiglio di
Amministrazione e ad esse partecipano tutti gli enti consorziati appartenenti al bacino, alle assemblee
RA oFOAy2 &az2y2 &a2i02L3 ahémtdeildibddi &dei pRRBammiQriendbliN®R & |
bacino, predisposti, in coerenza con il programma triennale dei servizi di trasporto pubblico regionale,
RFEFfttfS O2YYAaaAzyA GSOYyAOKS RA ol OAy2 RA 02yO0S
E inoltre istituito per statuto un Comitato tecnico composto dal Direttore Generale ed almeno 6
dirigenti competenti in materia di trasporti, uno in rappresentanza di Regione Piemonte, uno in
rappresentanza del Comune di Torino e uno per ogni bacino ddsigiagli enti di appartenenza. Lo
stesso si articola attraverso commissioni tecniche di bacino, composte dai dirigenti dei singoli enti
afferenti al bacino coordinate dal rappresentante di bacino in seno al comitato.

1.2.3 D.G.R. n. 1%608/2013

Il sistema tariffarioper i servizi di TPL in Piemonte e disciplinatoatéitolo 12 della L.R. 1/20Q@&he
assegna alla Giunta regionale il compito di definire, in collaborazione con gli Enti locali, la politica
tariffaria in linea con principi di uniformita e integrazione tra i diversi sistemi di trasporto e con gli
obiettivi di equilibrio tra ricavi easti dei servizi.

La D.G.R. n. 18608/2013 ha stabilito letariffe dei servizi TPL e ha introdotto un meccanismo di
adeguamento automatico basato sull'inflazione programmata. A partire dal 2015, le tariffe sono state
incrementate annualmente in base all'inflazione programmata, con arrotondamenti specifici per
biglietti eabbonamenti. Tuttavia, durante il 2020 e il 2021, tali adeguamenti non sono stati applicati a
causa dell'emergenza COVID.

Quadro di riferimento normativo 11/167




M

ENZI
BILIT
ONTES

5o >
-

@

L'intesa tariffaria tra la Regione e gli Enti Locali avviene nellAssemblea dell’Agenzia della mobilita
piemontese, che ha deliberato, nel corso degli anni, diversi adeguamenti tariffari. Nel 2019 e stato
approvato un aumento medio del 2,86%, mentre ne22@ono stati recepiti gli adeguamenti relativi

agli anni precedenti, con un incremento medio dell'1,51%. Nel 2022 le tariffe sono state adeguate al
tasso di inflazione programmata del 2022, con un aumento medio del 5,45% per i servizi automobilistici
extraurbani. Nel 2023, e stato nuovamente applicato I'adeguamento automatico con decorrenza dal
1° luglio, portando a un incremento medio del 5,88%. Nel 2024 e stato approvato un aumento medio
RSttS GFINATFSYT NRALISGG2 FXSYABDShHE NARBE NMAI HiIo IH
applicato e dello 0,60%.

m >
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Gli aggiornamenti tariffari vengono calcolati sulla base delle revisioni periodiche dei tassi di inflazione
programmata, indicati in apposite delibere e documenti ufficiali. Tali revisioni tengono conto delle
variazioni introdotte nei documenti di progranamione economica e finanziaria, come DEF e NADEF,
e sono dettagliate nelle tabelle allegate alle delibere dell'Asserfiblea

1.2.4 D.G.R.n.#621/2017

La Deliberazione della Giunta Regionale Bémonte n. 7-4621/2017 ha istituito il Sistema
Informativo Regionale Trasporti (SIRT) e regolamentato il Debito Informativo Trasporti (DIT)
strumenti concepiti per supportare le attivita funzionali della regione in materia di trasporti.

Lf {Lw¢ 8 dzy &aAaGSYlI ol &alid2 &adz ol yOKS RIFGA &LJ
che funge da riferimento per le funzioni di pianificazione, programmazione e controllo in materia di
trasporto pubblico locale e regionale.

Il DIT, invece, obbliga enti e aziende del settore a fornire dati secondo flussi, tempistiche e modalita
aldloAtAGS ySt YSRSaAyvY2z2 FftS3lFd2x aairoddaN) yR2
indicazioni previste. Il monitoraggio € basato su madali certificazione dei singoli flussi informativi.

La direzione regionale competente &€ dunque incaricata di aggiornare la documentazione tecnica e
sviluppare indicatori per il monitoraggio del trasporto pubblico al fine di implementare un Cruscotto
di Monitoraggio Regionale dei Trasporti (CMRDN funzioni automatizzate per analisi e reportistica.

In caso di inadempienze al DIT, sono previste sanzioni, incluse la sospensione del 5% dell
compensazioni regionali durante il periodo di mancata conformita. Inoltre, la pubblicazione dei dati
sara sggetta alle normative in materia di trasparenza, secondo le linee guida dell'Autorita Nazionale
Anticorruzione.

1.3 Quadro di riferimento per la pianificazione del sistema di trasporto pubblico
regionale

A livello regionale, sono previsti due principali livelli di pianificazione: il piano strategico e i piani di
settore. Il piano strategico fissa gli obiettivi di lungo periodo e ha come strumento di riferimento il
Piano Regionale della Mobilita e dei Traspof(®RMT). | piani di settore, invece, definiscono le
caratteristiche che il sistema dei trasporti deve assumere nel medio periodo per raggiungere tali
obiettivi, in Piemonte sono stati declinati Helano Regionale per la Mobilita delle Perso(ferMoP),

nel Piano Regionale della Logisti¢®rLog) e neéPiano Regionale della Mobilita Ciclistig®RMC).

4La Delibera regionale. 13c cny RSt nkmMmMkHAMo LINB@SRS dzy FRS3dz YSyid2

LINEANI YYI G RIf D2@SNYy2 yStftQlyy2 LINSOSRSy(S

5 Ad oggi in via di sviluppo da parte della Regione e dei suoi fornitori.
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1.3.1 Il Piano Regionale della Mobilita e dei Trasporti
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Il PRMTapprovato corD.C.R. n. 258458/2018 ragiona su un orizzonte temporale di lungo periodo,

ha fissato le linee guida per lo sviluppo del settore e gli obiettivi da raggiungere al 2020, 2030 e 2050.

Le strategie del PRMT mirano a incrementare:
1 lasicurezza di cittadini e impregprotezione e incolumita);

1 f Ql OO S@ispdnibilkat ditrétikfruibilita di servizi, accessibilita alle informazioni, integrazione
dei sistemi);

f QOSTHHOROAEKEL RSt aradSYl I ljdzftAdGt RSEfQ2FFS
f QS T T(fafivhaBzydzibne della spesa, internalizzazione dei costi esterni);

O ftQFiGSyT A2y S 3t A A Y(ihdificazions ¢grenydica,iusodraziondle delY 6
suolo, limitazione delle emissioni, contenimento della produzione di rifiuti);

1 il sostegno alle impresgompetitivita, occupazione);
1 lavivibilita del territorio e la qualita della vi{@alvaguardia, recupero).

I PRMT € lo strumento di riferimento a livello regionale per la definizione dei propri programmi di
settore, delle gare e dei bandi in tema di trasporti, nonché lo strumento di indirizzo a cui gli enti locali
devono attenersi per la pianificazione localRiconosce le relazioni tra mobilitd e territorio e

fQAYLRNIFYTF RA 2LISNINB Ay aSdd2NR S | fAQStf

1.3.2 | piani di settore del PRMT

Il Piano Regionale della Mobilita delle Persone (PrM@Fi) Piano Regionale della Logistica (PrLog),
approvati con 1d.G.R. n. 459 del 25 settembre 2023ono documenti chiave per la pianificazione
della mobilita e della logistica in Piemonte. Entrambi, sviluppati con l'obiettivo di promuovere una
mobilitd sostenibile e un sistema logistico efficiente, definiscono strategie e azioni per il periodo fino
al 2030. IIPrMoPsi concentra sulla mobilita delle persone e propone diverse azioni per migliorare
I'accessibilita e ridurre I'impatto ambientale dei trasporti. Si articola in diverse sezioni che includono
un'analisi dell'assetto territoriale e delle criticita, la definizione delle azioni strategiche da
intraprendere, e la gestione delle risorse. Includisure specifiche per integrare i trasporti urbani ed
extraurbani, e promuove iniziative come il miglioramento del trasporto pubblico e la transizione verso
forme di mobilita meno inquinanti. PrLog invece, si occupa della logistica delle merci e pnepo
interventi per migliorare l'efficienza del trasporto e della distribuzione delle merci nel Piemonte,
facilitando anche la connessione con i princifib logistici europei. Entrambi sono parte di una
visione piu ampia che mira ad un'evoluzione sostenibile del sistema di trasporto, in linea con le
politiche europee e nazionali.
L adzZRRSUOGA LIALFYA O2yaGSy3a2y2 1 [AYySS {(iNXGS3IAO
LsAl Protezione del contestd_sA2 Incolumita delle persone;

LsB1 Assetto gerarchico di reti, nodi e servizi di traspptteB2 Integrazione dei sistemi per
la mobilita;

LsC Affidabilita ed efficacia dei servizirdsporto pubblico locale;

LsD Efficienza economica del sistema trasporti;

LskE Transizione energetica e ambientale dei trasporti;

[AC [/ 2YLISGAGADGAGLEL RSEtS AYLINBAS S agAf dzLlie
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f [ DM CNHZAT A2y S &2 &Sy debpatfinoniccSittirdle$GZ Betupsfai S
e vivibilita degli spazi urbani
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Le linee LsB, LsC e LsD sono alla base della definizione dei futuri affidamenti dei servizi di trasport
pubblico locale.

Inoltre, gli strumenti di piano qui descritti sono stati redatti tenendo a riferimento uno strumento di
pianificazione trasversale che éilano Regionale della Mobilita Ciclisti¢gRRMC)previsto a livello
nazionale dalldegge n.2/201& adottato dalla regione Piemonte con D.G.R. 146571 del
6/03/2023.

Lt tAly2 NBIA2YyLES LISNI fF Y20AftAdr RStES LISNH2Y

legate ai servizi di trasporto pubblico locale & implementato attraverso la definizione di programmi
pluriennali specifici descritti nel seguente pardgra

1.4 Altri strumenti di pianificazione

[ Q! 3SYTAFS NARAGSYSYR2 2LIRNIdzy2 OKS 23yA . OAYy
gli Enti afferenti ad esso e in linea con gli indirizzi contenuti del Piano Regionale della Mobilita e dei
Trasporti, con Deliberadel CAAN°33dad@H K HnHO KI | LILINR @I G2 f Ql a&S
per la redazione dePiano Integrato della Mobilita Pubblica e Accessibilit@ltre ad assegnare le
risorse, al fine di avere strumenti di indirizzo e pianificazione omogenei ha definito i atintbe
dovranno essere presenti nei Piani.

| Piani saranno definiti e approvati con tempistiche differenti per ciascun Bacino, ma
f QAYLX SYSyGlFT A2yS RStfS &GN} GS3IAS LINBGAAGS RI
descritto di seguito:

1 qualora il Piano sia temporalmente disponibile tra la pubblicazione del bando di gara e la
a2002a0NRT A2yS RSt O2yGNXdd2 RA aASNBAT A2
Y2RFfAGE RA FTOOGAGITAZ2YyS RSt S inacielshza 8oa keS|
formule di flessibilita contrattuali gia previste nello schema di CdS pubblicato con il bando di
gara;

T lijdzh £ 2N Af tAlFy2 aiAl FTR2GGFG2 2 Ay(iS3aINF G2
potra essere percorsa la stessa modalita operativa descritta al punto precedente.

Cdzi GF @A aS Af tAly2 F2aaS F2NXIEYSYyadS | LILINZE

di gara, sara richiesto alle imprese di predisporre proposte dello scenario base e/o dello scenario
evolutivo comprendenti gli indirizzi del Piano, comeghieedescritto nel paragrafd.3.

A livello di Bacino e provinciad®no previsti tre Piani Integrati della Mobilita Pubblica e Accessibilita;
Af tAlyYy2 LISNIAE . FOAy2 {dzR & adld2 I LIWINRGJI G2
ed é stato approvato dalla Provincia di Cuneo con Delibera del Consiglimdrrevn® 27 del
28/05/2025; anche il CDA di AMP con delibera n. 15 del 06/06/2025 ha preso atto della approvazione
e lo ha reso pubblico nella documentazione di gara.

Per il Bacino Sud Est e il Bacino Nord Est sono in corso le attivita di definizione del Piano. Come per
Bacino Sud i futuri piani saranno approvati dalle rispettive Assemblee di Bacino nei prossimi mesi.

La Citta Metropolitanda gia approvato il PUMS nel 2021 e sta sviluppando attualmente il proprio
tALy2 RSt feRSODDAGNBNNRRL f AGt O2y fQ20ASGGAD2
sistema di mobilita attraverso un potenziamento del trasporto pubblico e della rete metropolitana,
ridurre l'impatto ambientale promuovendo modalita di trasporto sostenibifideicendo le emissioni

di gas serra e garantire I'accessibilita e la sicurezza per tutti i cittadini.
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A livello comunaleLINR YIRS £ QI LILINE @ EittaAMeyofolitads fiel 2021,adfversR S £ § |
comuni avevano avviato percorsi autonomi di pianificazione della mobilita. Le cittd di Pinerolo e
Carmagnoldanno adottato il proprio Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) nel 2018. Rivoli

ha approvato il Piano Urbano del Traffico (PUT) nel 2014, mentre Settimo Torinese lo aveva fatto gia
nel 2011. Il Comune di Chivasso ha adottato il Piano Generaleaffito Urbano (PGTUgl 2019.

Negli anni successivi, anche altri comuni hanno dimostrato attenzione verso una pianificazione
strategica della mobilita: Chieri e Volpiano hanno adottato un PGTU nel 2023, Giaveno ha approvat
un PUT nello stesso anno, mentre Rivarolo Canavese ha adibpabprio piano nel 2022.
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Questi interventi evidenziand QI (i G $efld amniyiiSrazioni locali nel promuovere una visione
strategica di integrazione del sistema di trasporto pubblico con le altre modalita di trasporto

1.5 La programmazione del sistema di trasporto pubblico piemontese

La programmazione dei servizi di trasporto pubblico avviene attraverso programmi triennali.

Il Programma Triennale dei Servizi di Trasporto Pubblico Locale (PTS)Z821@pprovato con D.G.R.

7-1721 del 31 luglio 202@rorogato finor £ HnAaHH | OF dzAl RSt fa@SavBthA Sy} |

f QAOVUINRRdZI A2yS RA dzy aAadSyl LAG AydiSaNragz2z GN f
3SaGA2yS RSA ASNBATAX 3ANITAS If NFXrFF2NI I YSyi R
programmazione e gestito i processi di consutiagi con sindacati, aziende e consumatori, al fine di
YAIEAZ2NINBE fQ2FFSNIF SR 200AYATTIENS A O2adA 205N
includevano finanziamenti per nuovi mezzi e agevolazioni tariffarie. Il programma si ponetteviobie
importanti, che si sono poi inevitabilmente scontrati con gli impatti della pandemia, durante la quale

sono state introdotte misure straordinarie per il sostegno della domanda ridotta e per garantire la
continuita dei servizi, e parallelamente sortatsincrementati gli investimenti in sicurezza sanitaria

destinati ai mezzi pubblici.

Era stato strutturato in base ai principi di efficienza, sostenibilita e integrazione con gli obiettivi
NEIA2Yy I EAS Ay fAySIE 02y S RANBGGAGS yIT A2yl
aggregati nel consorzio le risorse datitere all'esercizio specificando l'entita di quelle relative al
trasporto ferroviario, la ripartizione tra servizi urbani ed extraurbani di ciascun bacino ottimale.

f M

La componente finanziaria del PTS 2@021 é stata annualmente estesa in continuita sino al 2024.

Con la D.G.R. n. 58344 del 22 dicembre 2022 la Regione ha avviato il percorso per la redazione del
Programma Triennale dei servizi2e@h H p LINBSPSRSYR2> FNI fUFfOGNRBIREQ
servizio in essere, ove possibile, della prorogaadg. 24 comma 5 bis D.L. 4/22 convertito, con
Y2ZRAFTAOITAZ2YA RIEffF [® HpkHHYE OOGRD® HLINBNRII JS N
adempimento con deliberazione del proprio CdA n. 4 del 3/03/2023, attivando il Piano Stralcio relativo

alle proroghe del TPL, adottando gli indirizzi per la definizione delle proroghe stesse e indicando

j dzZSa G Qdzf GAYA O2YS StSYSYGA RI AYASNANB yStf?2 a N
[ QF 3FA2NY I YSy (2 RSt t N2INF YYI CNASYYIFES RSA { NI
16LYRANART T A NBIA2YFEA | &dzLLI2 NI 2 RSttt QIfas
A valle del processo di consultazione degli stakeholder territoriali previsto dalle delibere ART n.

MpnkHAMP S y® nykuamt 6! f€fS3ILG2 wmoz fF wSIAZYS
specific§ sugli indirizzi da adottare per la predisposizione della documentazione di affidamento dei

6 Nota protocollo Agenzia n. 761 del 22/01/2025.
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servizi di trasporto pubblico local@uesti indirizzi mirano a garantire efficienza, qualita e unitarieta
del servizio di trasporto pubblico locale, promuovendo la partecipazione alle gare e ottimizzando le
risorse disponibili. In particolare sono state fornite indicazioni in merito ai seigomti:
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1 Modalita di affidamento

- Il servizio di trasporto pubblico locale pud essere affidato tramite gara, in house o gestione
diretta

- Per gli affidamenti in house, 'AMP deve verificare la "qualificata motivazione" e prevedere
I'avvio di una nuovaara se gli obiettivi del contratto di servizio non vengono raggiunti.

- Sono previsti limiti ai subaffidamenti per gli affidamenti in house.
1 Definizione dei lotti
- | bacini di mobilita vengono suddivisi in lotti per favorire la partecipazione alle gare.

- La dimensione ottimale dei lotti € di circa 4 milioni di bus*km/anno, tenendo conto anche
dell'organizzazione provinciale dei servizi.

- La suddivisione in lotti dimensionalmente pari a circa 4 milioni bus*km consente un costo
a base d'asta minimo.

- La perimetrazione dei lotti deve tenere conto anche dell'organizzazione provinciale dei
servizi.

1 Soggetti ammessi alla partecipazione
- | requisiti di partecipazione variano a seconda delle caratteristiche di ciascun lotto.
- Sono previste limitazioni alla partecipazione in forma aggregata.

- | partecipanti alla procedura di affidamento di un singolo lotto non possono essere presenti
in pit di un consorzio stabile/reti di imprese o equivalente forma aggregata.

1 Aggiudicazione dei lotti

- Un soggetto partecipante pud presentare un'unica offerta economica per tutti i lotti di un
bacino.

- Un soggetto partecipante pud aggiudicarsi lotti in massimo due bacini.
- Perle zone "a domanda debole", si possono prevedere affidamenti diretti.
1 Beni essenziali

- Nel caso di mancata disponibilita di beni essenziali, come depositi/officine, & previsto un
periodo transitorio a canone concordato per permettere allimpresa aggiudicataria di
dotarsi di tali beni.

Successivamente alla comunicazione degli indirizzi sono pervenute da parte delle Associazioni d
categoria Agens, Anav e Confservizi, e da parte delle aziende, Autoguidovie, Arriva e GTT una serie Bi
2AASNBITA2yA® Ly YSNR G 2ntesatcdnRegbrieasbrividtati fardtiyakuni LIS B S
OKAFNRYSYyiGA SR ItfOdzyS LINBOAAITA2YAT y2yOKS fll
congiunta di lotti di servizio del bacino metropolitano con lotti di altri bacini.
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1.6.1 Sintesi delle Osservazioni agli Indirizzi della Regione Piemonte
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Di seguito si riporta una sintesi strutturata delle osservazioni ricevute da aziende e associazioni in
merito ai detti Indirizzi. Le osservazioni sono organizzate per tema con indicazione gel soggetto
LINELRYSYidS S RSt O2y(Sydziz RSttt Q2aaSNBITA2YySo®
Considerazioni Preliminari e Metodologiche

Soggettgproponente: AGENS

hadaSNIBIFTA2ySY wAaO2y24a0S I y2y GAyO2ftl (A GA
consultazione strutturata con operatori e associazioni. Richiede incontri per definire modalita
e calendario.

Beni essenziali/indispensabili

Soggetto proponente: ANAV, Confservizi, Autoguidovie

haaSNBITA2ySY /2yiSadly2 tQ260fA3d2 RA YSa
concordato, ritenendolo privo di base normativa e contrario alla delibera ART 154/20109.

t NELRy3I2y2 RA ftAYAUINB fQ200f A 3D e didefinde2un 2
limite temporale chiaro.

Soggetto proponente: Arriva Italia
haaSNBIFITA2ySY {S3aylrtl OKS tQraaSyil RA R
trattamento e percorsi a vuoto. Chiede verifica della domanda di primo/ultimo miglio per linee
con capolinea presso depositi non disponibili.

Soggetti ammessi alla partecipazione e forma giuridica

Soggetto proponente: ANAV, Arriva ltalia, Autoguidovie
hadaSNBFITA2ySY /2yGSaidly2 fQAYLRAATAZ2YS RA
richiamando il principio di neutralita sancito dalla Direttiva 2014/24/UE e dal Codice dei
/I 2Y0ONF GGAD [ Qdzy A OF SOOST A2y S IleMalSobiighi sibid 3 dzl
recepiti nel PEFS. ANAV contesta limitazioni alla partecipazione aggregata, ritenendole
dannose per le aziende locali.

Agaiudicazione dei lotti e limiti di partecipazione

Soggetto proponente: GTT

Osservazione: Chiede chiarimenti su cosa si intenda per 'controllata’ o 'collegata’ e se
partecipazioni inferiori al 20% siano escluse dal vincolo.

Soggetto proponente: ANAV

Osservazione: Presenta esempi di RTI con partecipazioni incrociate e chiede se cio pregiudic
f QF 33AdZRAOIT A2y So

Soggetto proponente: Autoguidovie
Osservazione: Evidenzia asimmetrie concorrenziali e chiede motivazioni dettagliate per i limiti.

Soggetto proponente: Arriva Italia

Osservazione: Contesta la limitazione per bacino metropolitano e chiede chiarimenti
adzZf t QAYLRRAaA0AtAGL RA | 33AdzZRAOFNEBRA f2G4GA A

Soggetto proponente: Confservizi
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Osservazione: Chiede se siano previste misure correttive o compensative per evitare
distorsioni.

Soggetto proponente: Confservizi

Osservazione: Chiede se i mezzi a gasolio Euro VI per servizi extraurbani saranno penalizz
rispetto ad altre tecnologie. Richiede criteri chiari e trasparenti per la valutazione tecnica.

Affidamento in house

Soggetto proponente: Arriva Italia

Osservazione: Chiede chienga considerata la valutazione dei risultati delle gestioni in house
precedenti, come previsto dal D.Lgs. 201/2022.

Soggetto proponente: GTT
haaSNBIFIT A2y SY [/ KA Stis$el DLZg720® N tacita&n alira@ataNelchie n
valgano solo le limitazioni del Reg. CE 1370/2007.
Ripartizione in lotti

Soggetto proponente: Arriva Italia

Osservazione: Chiede maggiore trasparenza sugli scenari di ripartizione. Propone un tavolo
tecnico congiunto con i gestori. Segnala criticita nella previsione di annullamento automatico
della gara in caso di unica offerta.

Sistema di qualificazione

Soggetto proponente: ANAV

Osservazione: Chiede conferma che il limite superiore della classe possa essere aumentato d
un quinto per partecipare alle gare, come previsto dal sistema di qualificazione.

Offerta economica unica per bacino

Soggetto proponente: Arriva Italia

haaSNBFT A2ySY /2yiSadl fF tS3IAGIAYAGE RSt
per tutti i lotti di un bacino. Ritiene che possa generare disparita di trattamento e allungare i
tempi di aggiudicazione.

Univocita degli indirizzi

Soggetto proponente: ANAV

Osservazione: Segnala incoerenze tra le Linee Guida regionali e la Relazione dei lotti del Bacin
SudOvest. Chiede contestualita delle procedure per evitare distorsioni.
[ QAYAASYS RSttS haaSNBITA2yA & AL adlidz2 Fyl¢
per chiarire gli aspetti reputati controversi.
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2 Quadro di riferimento attuale degli affidamenti del Bacindetropolitano

2.1 Modalita di affidamento del«Servizio»

| Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Metropolitano comprendono, da un lato, i servizi urbani
S a4dzodzZNBI yA RA ¢2NAy23 OKS y2y az2yz2 233Sddz2
extraurbani della Citta metropolitana di Torino.

t SNJ £t QSaSNODAT A2 RSt {SNBAT A2 RA ¢t[ 9EGNI dzN
economico EXTRA.TO ha sottoscritto i seguenti contratti di servizio:

1. periservizi afferenti alla Citta Metropolitana di Torino contratto rep. n. 13689 del
22/12/2010 con durata 01/01/201:81/12/2016;

2. per i servizi afferenti al bacino della Citta di Ivrea contratto rep. n. 8875 del 28/12/2010 con
durata 01/01/201131/12/2016;

3. per i servizi afferenti al bacino della Citta di Pinerolo contratto rep. n. 902 del 28/12/2010
con durata 01/01/201131/12/2016;

4. per i servizi afferenti al Comune di Carmagnola contratto rep. n. 7447 del 28/12/2010 con
durata 01/01/201131/12/2016;

5. per i servizi afferenti al Comune di Giaveno contratto rep. 1010 del 28/12/2010 con durata
01/01/2011-31/12/2016;

6. per i servizi afferenti al Comune di Bardonecchia contratto rep. 679 del 28/12/20210 con
durata 01/01/201131/12/2016;

7. LISNI A &aSNUATA SEGNIdzNDBFYA | FFSNByGA |t QlF
16/07/2012 con durata 01/08/201-31/07/2018;

Con Determinazione Dirigenziale n°761 del 24/10/2023 si € provveduto a rilevare la sussistenza de
LINBadzllll2 aGA LISNJ O2yOSRSNB ffQ2LISNFG2NE 9 ¢ w!

La proroga per il periodo 01/01/2028MK MHK HAHC Kl | @dzi2 LISNJ 233SGi
tutti inerenti al Bacino Metropolitano.

[Q! Gd2 F3AAdzyiAG2 GNI !tat S Af /2yaz2Niiz 9. ¢
territorio della Citta Metropolitana di Torino in attuazione della D.G.R63”4 del 22/12/2022 é stato
sottoscritto il 04/10/2024 mediante stipula del coatto Rep. Contr. 378.

SERVIZIO DI TPL EXTRAURBANO BACINO METROPOLITANO
Ente Affidante: Agenzia della mobilita piemontese

EXTRA.TO S.C. A R.L. (C.F./P.IVA 10384410014), Corso Filippo Tu:
10128 Torino

Ambito Citta Metropolitana di Torino Extraurbano

Modalita mediante gara con contratto rep n. 13689 del 22/12/2010 con durate
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016

Atto di proroga del 23/12/2016 Data fine proroga 31/12/2019
NOTA 12939/2019 imposizione OdS anno 2020

Atti di proroga e DD 669 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
imposizione di OdS: | 31/01/2022
DD 857 DEL 30/12/2021 proroga ex &itpar. 5 Reg. CE 1370/2007 finc
31/03/2023

Soggetto Affidatario:
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DD 239/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023
DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investin
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/281312/2026

Ambito Metropolitano di Torino Extraurbano
Modalita mediante gara con contratto rep n. 174 del 16/07/2012 con durata
affidamento: 01/08/2012- 31/07/2018

DD 456 del 21/08/2018Data Fine Proroga: 31/07/2019

DD 466 del 31/07/2019Data Fine Proroga: 31/12/2019

Nota prot. 12938/2019 imposizione OdS anno 2020

DD 668 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
31/01/2022

Atti di proroga e
iméosi;iorﬁ’e i Ods, | DD 863 del 30/12/202proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fir
*131/03/2023

DD 238/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023
DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investirn
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/2€21312/2026

Ambito Urbano di Ivrea

Modalita mediante gara con contratto rep n. 8875 del 28/12/2010 con durata
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016

Atto diproroga del 23/12/2016; Data fine proroga 31/12/2019
Nota 12940/2019 imposizione OdS anno 2020

DD 670 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
31/01/2022

Atti di proroga e/DD 858 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Red30#2007 fino a
imposizione di OdS: | 31/03/2023

DD 240/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023
DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investirn
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/2€2312/2026

Ambito Urbano di Pinerolo
Modalita mediante gara con contratto rep n. 902 del 28/12/2010 con durata
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016

Atto di proroga del 23/12/2016 Data fine proroga&1/12/2019

Nota 12941/2019 imposizione OdS anno 2020

DD 671 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
31/01/2022

Atti di proroga e| DD 859 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
imposizione di OdS: | 31/03/2023

DD 241/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023
DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investin
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/221312/2026

Servizio Urbano di Carmagnola
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Modalita mediante gara con contratto rep n. 7447 del 28/12/2010 con durata
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016

Convenzione per il trasferimento del contatto ad AMP dal 01/01/2018
Nota 12942/2019 imposizione OdS anno 2020

DD 679 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
31/01/2022

Atti di proroga e/ DD 856 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007
imposizione di OdS: | 31/03/2023

DD 242/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023
DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investirn
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/2€21312/2026

Servizio Urbano di Giaveno

Modalita mediante gara con contratto rep n. 1010 del 28/12/2010 con durata
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016
Delibera GC/144/2023 del 29/12/2023 Comune di Giaveripprovazione
Atti di proroga e della cessione del contratto ad AMP a far data dal 01/10/2023
imposizione di OdS: DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investin
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/2€21312/2026
Servizio Urbano dBardonecchia
Modalita mediante gara con contratto rep n. 679 del 28/12/2010 con durata
affidamento: 01/01/2011- 31/12/2016
DETERMINAZIONE AREA CULTLBRPORT- TURISMO COMMERCI
TRASPORTI N. 240 DEL 29/12/2023 Comune di Bardonetcasierimentc
titolarita del contratto ad AMP a far data dal 1° ottobre 2023

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investirn
(L.26/22)¢ sussistenza presupposti per proroga 01/01/2€2312/2026

Durata Affidamento: Ultima Proroga dal 01/01/2023 al 31/12/2026
{ SNBAT A2 SEGNI dNDIy2 yStfQlNBI Y
Servizio ambito cittd metropolitana di Torino
Servizio ambitarbano di Ivrea
de Servizio ambito urbano di Pinerolo
Servizio urbano comune di Carmagnola
Servizio urbano di Bardonecchia

Servizio urbano di Giaveno
Tabellal ¢ Quadro affidamento dei servigktraurbani di TPL d8acino Metropolitano

Atti di proroga e
imposizione di OdS:

Descrizione
servizi affidati:

2.2 Accordi di programma del Bacindetropolitano

Nel BacinoMetropolitano, n. 8 comuni su 32 sono classificati come aree interne intermedie o
periferiche ediquesB2a 2y 2 Of  AaAAFAOI0AfT AY &aSO2yR2 A ONRU

comuni in area a domanda debole.

Ly 1[dzSadS FNBS AYOGSNYyS y2y &aSYLINBE Af (NI &LRNI
ai bisogni di mobilita dei residenti; pertanto, in accordo con le realta territoriali locali sono definiti

specifici servizi che vengono amministrati, eetteimente gestiti, da Comuni e Unioni Montane.

Nel BacindMetropolitano sono oggi attivi accordi con 8. Comuni e n4 Union Montane.
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In forza di tali accordi gli Enti ricevono risorse finanziarie mediante trasferimenti di risorse regionali
SNR3AIGS Ay F2NIF RA ! O0O2NRA RA tNBINFYYF &az2idid
finalizzati alla attivazione e gestioneé skrvizi per la mobilita collettiva integrativi e/o aggiuntivi e
coordinati rispetto al servizio di trasporto pubblico gestito dai Contratti di servizio prima descritti.

Nella tabella seguente sono riportati i riferimenti degli accordi e dei provvedimenti disposti per la
gestione dei servizi.

Delibera CdA n. 22 del

Comune di Chivasso 06/10/2020 In economia
. . Delibera CdA n. 22 del . Autoservizi Garofalo S.
Comune di Sestriere 06/10/2020 Diretto C snc. 20/09/2027
Unione montana di Diretto Marietta Aldo
comuni delle vallidi  Delibera CdA n. 22 del
Lanzo, Ceronda e 06/10/2020 In economia
Casternone
Unione montana valle Delibera CdA n. 22 delIn economia
Susa 06/10/2020
In economia
Unione montana dei Diretto Autoservizi Sestriere Se 13/06/2025
i i . . .

. . Delibera CdA n. 42 delDiretto ARRIVA ltalia s.r.l. 13/06/2025
comuni delle valli 11/10/2019
Chisone e Germanasc: Diretto Bobba Roberto 13/06/2025

Diretto APL Autoservi®ubblici 13/06/2025

del ponente ligure srl

Unione montana del Delibera CdA n. 22 del .
Pinerolese 06/10/2020 Diretto Dossetto Bus srl 06/06/2025

Tabella2 ¢ Quadro degli Accordi di Programma nel Bad#eiropolitano
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3 Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino
Metropolitano

Attraverso le indagini IMQ AMP monitora periodicamente la mobilita dei residenti in Piemonte e la
qualita percepita dai cittadini con riferimento ai mezzi di trasporto (trasporto pubblico, auto, bicicletta)
mediante interviste telefoniche ad un campione rappresentativo della @pohe residente in
Piemonte. Le interviste vengono somministrate con tecnica CATI (Computer Aided Telephone
Interview) a recapiti di telefonica fissa e mobile presenti nei pubblici elenchi. Le serie storiche
comprendono i dati raccolti nelle tre indagatindotte a livello regionale nel 2004, nel 2013 e nel 2022.

L OF YLAZ2YA NI LIWNBaSyidlrdAgdr RSttt LRLREITAZ2YS
2022, minore di 85 anni, e sono stratificati per classi di sesso e per eta.

t SNJ €S FdzidzNBE AyRFIAYA !at @FfdziSNEr dzyl Oz2ai
O2YLI GAO6AEA O2y S Ga3ISYSNITA2YyAE NARO2y2a0AdziS
Generazione Z etc.) per poter indagare con maggior gimat le rispettive differenze nei

O2YLRNIIYSYGA RA Y20AftAl0Ld wAaaLlSddz2 FtfS Ofl &
valutare di passare a classi di ampiezza intorno ai 15 anni. Al momento le classi IMQ non presentan
dzy Q2 Y2 ABY SAIGLAYRADGARAZ T A2yS RSEES a3aISYSNITAZY

Per tenere costantemente aggiornate le indagini sulla mobilita € stato attivato un Accordo di intesa e
O2ft I 02NYXT A2yS 02y fQLaGAGdzGI2 {dzZSNAR2NB RA C
"Focus Audimob in Piemonte" con il quale si realia, fin dal 2025, una indagine annuale con

f OAYVRAQGARIZET A2y S RA dzy OFYLIA2YyS &0GI1BGA&AGAOIYSY

3.1 Indagini statistiche sulla mobilita delle persone

Le analisi sulla domanda di mobilita qui presentate sono state eseguite in gran parte sui dati desunti
RIFffQLYRF3IAYS &adz | @aabtadh deiktrashortiR®? fefa RegmeEPrryiodte S
OLav HAHHO® ¢FfS AYRIIAYS O2aiAldzialOS f QSyysS
nostro territorio da piu di 20 anni, cid permette quindi anche di fare un raffronto con il passato per
avereO2y i ST 1T+ RStfQlFIYyRFEYSyid2 ySt GSYLR RStfl Y2

Le interviste dell'lMQ 2022 si sono svolte nel periodo Autdimverno 2021 e Primavera 2022. Questo
periodo é stato ancora influenzato dall'emergenza Covid, che ha visto una diminuzione progressiva de
suoi effetti sulla mobilita durante le interviste. lrgerviste relative al Bacino Metropolitano risentono
pertanto degli effetti del Covid.

7 Storicamente le indagini campionarie sulla mobilita delle persone nella Provincia di Torino sono state effettuate con cadenza
regolare sin dai primi anni Novanta. L'allora azienda municipale di Torino ATM, cooperando con gli altri Enti locab® operat

di TPL, ha effettuato tra il 1991 e il 2004 sette indagini IMQ. La prima indagine fu condotta su un campione di grandi
dimensioni. Dal 1994 in poi le indagini sono state svolte con cadenza biennale alternando campioni gr80din{25
interviste nel 19962000, 2004) e campioni piu piccoli{5nila interviste nel 1994, 1998, 2002, 2006 e 2010). Dal 2013 la
A0t RA AYRIAAYS & NBIA2yIES S At OFYLA2YS & Sad@doz |
due campioni distintper indagare la Mobilita (circa 41.000 interviste) e per indagare la Qualita (circa 10.000 interviste)

8] Q! OO2NR2 8 adl a2 |LIWNRGIG2 02y RSt A0 SINILI2AGRSAS RGE QIF5SYILIA
FocusAudimobint A SY2y 4GS § RA OANDF Hodonn AYGSNBAAGS O2YLX Saargs
Regione, al 4% (3,9%) anche per la mobilita del fine settimE$&ld £ I Y20 At Al FSNAIFIE S f QSNNE
O2YLX Saargdt FSNAIESHbTFSAUGALE |t wZnpm:d [ Q! dzRAYZ20 YITAZYl
nuove da somministrare sanno circal.450per anno.
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[ Udzy A OSNER2 RA NAFSNAYSy(i2 RStfQAYRIFIAYS HAHH f
GNI A wmn S 3FEA yp FYyyaAd bSttS AyRIFIIAYA -LINSASR!
ottantacinquenni. Come mostrato nel grafico sottostantegh ultimi 10 anni la popolazione totale e
RAYAYdAGE RSt cZw: LISNI STFFSGiGE2 RA GFES NARSTFAWAI
ha subito la stessa decrescit®,0%). Questo conferma quanto ci si attende, ovvero che la quota di
popolazone maggiore di 85 anni ha una bassa propensione alla mobilita.

Popolazione Bacino metropolitano oggetto di
indagine
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Figura3¢t 2 L2t T A2y S 2338402 RQAYRIIAYS ySt .| OAyY2 a

In particolare, nel Bacino Metropolitano la popolazione mobile (ovvero coloro che hanno effettuato

£ YSy2 dzy2 alLlRailyYSyaz ySt 3IA2Ny2 »dapdaRiongmlaRr A y i
fascia 1184 anni pari a 1.577.439 persone, e rispetto al passato la percentuale di persone che si
spostano € in crescitdigura4), e mediamente compiono un numero maggiore di spostamenti pro

capite.
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Bacino Metropolitano - Percentuale di popolazione
mobile
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Figura4 ¢ Quota di persone che si spostano nel Bacino Metropoli¢gserie storica

Il secondo indicatore qui esposto e la mobilita individuale, ovvero il numero medio di spostamenti
STFShihGdzr 12 RI dzy AYRAGARdAzZ yStftl IA2NYF Gl RA y i
sono stati effettuati mediamente 2,19 spostamentdgio per persona. Questo indicatore e in lieve

ripresa dal 2013 ma nel 2004 era pari a 2,59.

Bacino Metropolitano - Mobilita individuale
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Figura5 ¢ Mobilita individuale nel Bacino Metropolitargcserie storica
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't FAYS RA AYlidzFk RN NB f QF NBF 233SiG0G2 RA RSTAYHNIT A
tratti dalle indagini IMQ relativi alle due maeavee cintura torinese(32 comuni) earea esterna
ovvero la porzione del territorio della Citta Metropolitana torinese esterni al comune di Torino.

Popolazione cintura + area esterna oggetto di
indagine
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Figura6 ¢ Popolazione oggetto indagine in cintura e area esterna

Cintura + area esterna - Percentuale di popolazione

mobile
84,0% 83,3%
82,0%
80,0% 79,3%
78,0%
76,0% 75,3%
74,0%
72,0%
70,0%
IMQ2004 (>10 anni) IMQ2013 (> 10 anni) IMQ. 2022 (11-84 anni)
B IMQ2004 (>10 anni) IMQ2013 (> 10 anni) IMQ 2022 (11-84 anni)
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Ly FE23FYSyaS | ljdad yd2 @Aaid2 LISNIEtQAYGSNY [/ AdGdh a
fQyoXos AY NILILERNL2 FffQdzyAGSNAR2 233SG02 RA AFRL
Il secondo indicatore qui esposto & la mobilita individuale, ovvero il numero medio di spostamenti

effettuato da un individuo nella giornata iditervista. Nel 2022 esso € sensibilmente inferiore a quello
RSEfQAYGSNYI /AGlLt aSGNRLREAGIYlI 6nHZImn O2y{dNEPR AR

Cintura + area esterna Bacino Metropolitano -
Mobilita individuale
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Figura8ca2 0 Af At AYRAGARdDZ £ S ySttl ORAy G daerie SorighSt t QF NBI WS4 i

PerO2 YLJ S NB tQl Yyt Aaa RSffI IfzzYI-ylil-Z aaA NA LI NI
comune di Torino.
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Popolazione Torino oggetto di indagine

900000 823089 827471
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Figura9 -¢ Popolazione oggetto indagine nella citta di Torino

Torino - Percentuale di popolazione mobile
80,5% 80,3%
80,0%
79,5% 79,3%
79,0%
78,5%
78,0% 77,9%
77,5%

77,0%

76,5%
IMQ2004 (>10 anni) IMQ2013 (> 10 anni)  IMQ2022 (11-84 anni)

= IMQ2004 (>10 anni) IMQ2013 (> 10 anni) IMQ2022 (11-84 anni)
FiguralO¢ Quota di persone che si spostano neltg di Torino

Si registra una diminuzione della quota di popolazione mobile con riferimento al capoluogo
piemontese nel 2022 rispetto alle precedenti indagini.
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Torino - Mobilita individuale

2,70

2,60

2,60

2,50

2,40
2,32

2,30 2,28

2,20

2,10
IMQ2004 (>10 anni) IMQ2013 (> 10 anni) IMQ_ 2022 (11-84 anni)

Figurall- Mobilita individuale nella tt& di Torinog serie storica

La mobilita individuale, ovvero il numero medio di spostamenti effettuato da un individuo nella
giornata di intervistanel 2022registra a Torinanaripresa(2,32 contro 228).

[ LRLRfITA2yS OKS &air aLraidl ySt .1 O0Ay2 aSiNRHRf
il 50,0% da lavoratori, il 5,9% da studenti, il 27,9% da pensionati e il 16,2% da altri soggetti.

Analizzando il sottoinsieme Cintura + Area esterna, si ha il 44,8% di lavoratori, il 6,8% di studenti, i
30,1% di pensionati e il 18,3% di altri soggetti.

In Torino e piu elevata la quota di lavoratori (58,9%) a discapito delle altre categorie.

Popolazione che si spos Lavoratori Studenti  Pensionati Altro Totale

ripartita per attivita

Citta metropolitana 50,0% 5,9% 27,9% 16,2% 100,0%
Cintura e area esterna 44.8% 6,8% 30,1% 18,3% 100,0%
Torino citta 58,9% 4.3% 24.2% 12,6% 100,07

Tabella3 ¢ Mobilita individualenella citta metropolitana @ella cintura e area esterna

| valori assoluti sono riportati néie grafici seguenti.
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IMQ 2022 - Citta metropolitana TO - Popolazione che si
sposta ripartita per attivita

255.118

789.165
440.857 |

92.298

®m Lavoratori ® Studenti m Pensionati m Altro
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IMQ 2022 - Cintura + area esterna TO - Popolazione
che si sposta ripartita per attivita

181.695

444.647

299.155

67.398

m Lavoratori m Studenti ® Pensionati = Altro

puly
u»
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IMQ 2022 - Torino citta - Popolazione che si
sposta ripartita per attivita

®m Lavoratori m Studenti = Pensionati Altro
Figurald-wA LI NG AT A2y S LISNI | GGAGA (G LTomQditd)LIA SA2 RSt € | 2 LJ2

In merito ai motivi che spingono le persone allo spostamento a livello del Bacino Metropolitano, lo

scopo principale nel 2022 ¢é legato al lavoro, seguito da acquisti e altri scopi (cure mediche, sport, visite
SOO0dvd [ QF YRIYSyil2 &idaickopRstudiocdiedire casdono@lesgostaidenitiA 2
LISNJ £ F @2NRX | OljdA&AGAY alLBR2NIlkagdrazd wiadzZ dF o faz
tale particolare andamento & da imputare con molta probabilita al periodo in cui sono state tesegui

le interviste (novembre 202 aprile 2022) in cui erano ancora in vigore alcune limitazioni legate
FfftQSYSNBSYIT I SLIARSYA2t23A0F / hzL5mdp O2Yy NAO2NA 2
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BACINO METROPOLITANO - GLI SCOPI DELLA MOBILITA

W Lavoro M Studio W Acquisti B Accompagnamento

m Cure e visite mediche mSport / Svago W Visite a parenti / amici B Altro

192.904 153.979 165.438

123876 307.568 296 611

87.734 RAEeS 104.810

197.986
272.134 206.862

702.220

—iesiee 140.138

922.239 706.976 744.771

IMQ2004 IMQ2013 IMQ2022
Figural5 ¢ Scopi degli spostamenti nella Citta metropolitagserie storica 2002022
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contrazione dello scopo studio.
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CINTURA + AREA ESTERNA DEL BACINO METROPOLITANO
- GLI SCOPI DELLA MOBILITA

W Lavoro M Studio W Acquisti B Accompagnamento

m Cure e visite mediche ®Sport / Svago W Visite a parenti / amici m Altro

121.471 112.537

150.934
249.661 151.607

49.517 20.809
48.117 :
116.308
161.926 110.420

414.426 407.188
429.415

562.554 381333 413.322

IMQ2004 IMQ2013 IMQ2022
Figural6 ¢ Scopi degli spostamenti in cintura e area esteyisarie storica 2002022
A seguire la medesima elaborazione per quanto concerne la citta di Torino: in essa appare evidente |

contrazione della mobilita per scopo studio nel 2022 in un quadro complessivo allineato a quello delle
altre macroaree.
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TORINO - GLI SCOPI DELLA MOBILITA

M Lavoro B Studio

B Cure e visite mediche mSport/Svago

W Acquisti

W Visite a parenti / amici B Altro

B Accompagnamento

174.215

39.617

110.208

351.319

359.685

IMQ2004

156.634

277.652

325.643

IMQ2013

Figural7 - Scopi degli spostamenti rorinog serie storica 2002022
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ci restituisce, rispetto al 2013, una flessione del trasporto pubblico p&8gunti percentuali a favore

degli altri modi di trasporto (piedi, bidatta, monopattini, moto, ecc.) che crescono di 6,9 punti
fASOS AyONBYfyl
percentuali). La contrazione del trasporto pubblico &€ da imputare con molta probabilitaiatipen

cui sono state eseguite le interviste, ovvero novembre 28@tle 2022 in cui erano ancora in vigore
FftQSYSNBASYT |
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Area Cintura +
Torino | Cintura esterna e TOT.ALE
TO esterna  Bacino
| 10

pubblico 452.242 156.479 114.336 270.815 723.057 13,9%
privato 925.321 806.446 1.206.561 2.013.007 2.938.328 56,4%
altro 765.608 327.931 454554 782.485 1.548.093 29,7%
Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino Metropolitano 34/167



AGENZIA
MOBILITA . . T . .
b PIEMONTESE Relazione sui lotti di garedBacino Metropolitano

'Totale generale spostamen 2.143.171 1.290.856 1.775.451 3.066.307 5.209.478 100,0%
Cintura +

Area Modal
2013 Cintura esterna o2 TOTALE split
esterna | Bacino .
TO Bacino
I A I S | S S N
pubblico 430.065 101.762 119.959 221.721 651.786 14,9%
privato 819.959 610.089 997.061 1.607.15Q0 2.427.109 55,5%
altro 640.690 359.245 297.325 656.570 1.297.260 29,6%
Totale generale spostamen 1.890.714 1.071.096 1.414.345 2.485.441 4.376.155 100,0%

Area Cintura +

2022 Torino Cintura |esterna area TOTALE
esterna |Bacino

. TO
pubblico 198.364 63.412 20.626 84.038 282.402 6,6%
privato 799.832 857.371 755.704 1.613.075 2.412.907 56,8%
altro 746.473 385.372 419.848 805.220 1.551.693 36,5%
Totale generalespostamenti 1.744.66S 1.306.155 1.196.178 2.502.333 4.247.002 100,0%

Tabella4 ¢ Andamento dello split modale

Per gli approfondimenti si rimanda al rapporto IMQ 2@23i precedenti rapportpubblicai sul sito
RSttQoyidS FHEtfQAYRANRTT 2Y

https://mtm.torino.it/it/dati -statistiche/indagini/

Dal momento che le indagini IMQ non vengono svolte a cadenza ravvicinata, AMP si avvale anche d
Rapporti sulla Mobilitd degli italiani pubblicati annualmente da ISFORT per monitorare i trend di
mobilita. In particolare, per avere una stima della domagdd 3t A Yy A adz00S&aaAa
IMQ del 2022, sono state analizzate le quote modali dei mezzi privati e pubblici.

Le indagini Audimob di ISFORT non presentano i dati a livello regionale, si € pertanto preso
riferimentoil Nordgh @Said RQLGFE AL LISNJ Af O2yFNRByYy(d2 02y A

Di seguito e riportato il confronto tra Audimob Ne@est e IMQ. Il confronto con le serie storiche
evidenzia che il comportamento del Piemonte, rilevato attraverso le indagini IMQ, € in linea con quanto
emerso dalle indagini Audimob.

Per analizzare I'andamento degli indicatori di mobilita dell'ultimo periodo, sono stati utilizzati i dati
Audimob relativi alle rilevazioni del 2021, 2022 e 2023. Gli scostamenti individuati sono probabilmente
da interpretare considerando il periodo di iagine IMQ, che si e svolto prevalentemente durante
I'Autunno-inverno 2021, ancora influenzato dall'emergenza Covid. L'indagine Audimob 2022, invece,
Si € estesa per tutto I'anno 2022 e rivela gia gli effetti della ripresa@osid.

E importante sottolineare che le indagini IMQ sono allineate a quelle condotte da ISFORT, in particolar
attraverso I'Osservatorio Audimob. Entrambe le indagini utilizzano metodologie rigorose e comparabili
per monitorare la domanda di mobilita e i compamenti di spostamento della popolazione e le serie
storiche confermano tali analogie.

Considerando che entrambe le fonti di dati riflettono le tendenze generali della mobilita, la coerenza
metodologica e la sovrapposizione temporale delle indagini, € ragionevole ritenere che gli indicatori di
mobilita per il Piemonte nel 2023 non si dis@sainno significativamente da quelli rilevati da ISFORT
nello stesso periodo.
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ripresa, passando da 9,2% nel 2021 al 12% nel 2023. Parallelamente sale la quota modale dei mezJi
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privati, passando dal 63% al 65,4% mentre si riducono gliapesti a piedi e in bici passando dal
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Figural8 ¢ Quota spostamenti con uso di mezzi pubblici
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Figural9 ¢ Quota spostamenti con uso di mezzi privati
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Figura20 ¢ Quota spostamenti pedonali + uso bicicletta

Come ricordato in precedenza, nel luglio 2025 AMP ha stipulato uno specifico accordo con ISFORT p
FGGADFNB dzy F20dza yStfQlYoAid2 RSttt QAYRIIAYS ORVYF
mobilita degli italiani, al fine di ottenere dati gifjcativi sulla mobilita a livello della regione Piemonte.

vdzSaid2 | LIWINRPF2YRAYSyid2 RSt aF20dza tASY2y (iS¢ St
ottenere risultati piu continui e dettagliati nel breve periodo, garantendo una maggiore precisione e
tempestivita nell'analisi delle tendenze di mobilita retide.

3.2 Aree a domanda debole

Le aree a domanda debole (ADD) sono zone caratterizzate da una bassa domanda di trasport
pubblico, spesso a causa di una popolazione ridotta, dispersione abitativa o limitate attivita
economiche. Queste aree includono piccoli comuni, spesso in zone doaé il numero di viaggi

generati e relativamente basso e frammentato.

t SN AYRAGARdzZE NS €S FNBS || R2YlFyRI RSo02tS ySt I C
della metodologia prescritta dal DM 157/2018; tale metodologia prevede di classificare i comuni in
funzione della quota di pendolarismo inferiore alle 3a00ta, della presenza di una popolazione in

eta scolare (24 anni) e anziana (>70 anni) maggiore del 10%, della escursione altimetrica interna al
comune maggiore di 600 m e della presenza di frazioni o contrade con distanza reciproca maggiore d

1.5 km.

La valutazione é riassunta nello schema seguente e rappresentata graficamente nella figura seguent
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312 Comuni
2,2 milioni abitanti
6.836 km?

Totale
Bacino Metropolitano

68,6% dei Comuni
93,5% degli abitanti
52,3% della superficie

31,4% dei Comuni
6,5% degli abitanti
47,7% della superficie

Poli e Aree
di Cintura Aree Intermedie

e Periferiche

Meno di 3{000 pendolari
Pop 5-24 gnni >10% e

Con pop 5-24 anni
< 10% del totale
e pop 70-120 anni
< 10% del totale

1,3% dei Comuni
1,8% degli abitanti
0,9% della superficie

Con piu di 3.000
pendolari

30,1% dei Comuni
4,7% degli abitanti
46,8% della superficie

In AaDD con una Non in AaDD

escursione
altimetrica < 600 m
ma con frazioni con
distanza > 1,5 km

In AaDD con una escursione
altimetrica > 600 m

3,5% dei Comuni
1% degli abitanti
3% della superficie

0,6% dei Comuni
0,2% degli abitanti
0,2% della superficie

26% dei Comuni
3,5% degli abitanti
43,6% della superficie
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Figura22 ¢ Localizzazione dei comuni in area a domanda debole

%

Nel Bacino Metropolitano sono presenti 312 comuni, di cui 98 sono classificati come intermedi,

periferici e ultraperiferici secondo la classificazione delle aree interne-2021. Di questi comuni 94
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A loro volta tra questi, 81 comuni presentano un'escursione altimetrica interna maggiore di 600 metri
e sono quindi definiti a tutti gli effetti come comuni in area a domanda debole. Gli altri 13 comuni, con
un'escursione altimetrica interna inferiore a @0netri, richiedono una verifica della presenza di
frazioni o contrade con una distanza reciproca maggiore di 1,5 km.

51 fftQFlylrfAaAT O2yaARSNIYR2 fI LA OO2f I SailiSyairRrys:
1,5 km dal capoluogo, risultano esclusi molti comuni. Pertanto, i comuni con un‘escursione altimetrica
inferiore a 600 metri che rientrano nella defirone di area a domanda debole sono 11.

Pertanto, i comuni classificabili come comuni in Area a Domanda Debol®2ersopno elencati nella
tabella seguente.

Quota capoluogo Dislivello Pop 2023 Pop ;égg ani

Ala di Stura 1.06¢ 2.06¢

Alpette 961 1.19¢ 251 230
Angrogna 759 2.28¢ 810 738
Balme 1.43¢ 2.351 105 97
Barbania 356 150 1.565 1.38C
Bardonecchia 1.28¢ 2.30¢€ 3.02¢ 2.69t
Bobbio Pellice 741 2.481 536 462
Borgiallo 571 1.804 579 490
Brosso 766 1.404 391 349
Busano 315 48 1.59E 1.38¢
Cafasse 408 852 3.32¢ 2.93¢
Canischio 670 1.151 280 245
Cantoira 769 1.663 625 543
Castelnuovo Nigra 820 2.252 409 367
Ceres 705 1.85¢ 1.02C 920
Ceresole Reale 1.61¢ 2.34¢ 158 142
Cesana Torinese 1.341 2.09¢ 896 823
Chialamberto 849 2.104 337 290
Chianocco 549 2.24¢€ 1.52¢ 1.392
Chiesanuova 662 975 213 193
Chiomonte 742 2.24¢ 854 748
Cintano 646 891 239 208
Claviere 1.771 798 211 184
Coassolo Torinese 727 1.67: 1.432 1.26€
Coazze 747 2.11¢ 3.254 2.90¢€
Colleretto Castelnuovo 582 1.741 326 292
Corio 623 1.742 3.02¢ 2.69€
Exilles 871 2.66¢ 241 216
Fenestrelle 1.141 2.065 476 430
Fiano 435 880 2.651 2.344
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Forno Canavese 561 1.591 3.197 2.794
Frassinetto 1.047 2.074 274 250
Germagnano 489 900 1.12¢ 994
Giaglione 724 2.82¢ 589 525
Gravere 814 2.091 669 605
Groscavallo 1.06¢ 2.68¢ 192 167
Grosso 391 106 997 891
Ingria 812 2.101 43 37
LanzoTorinese 513 614 4.881 4.28C
Lemie 950 2.08¢ 159 140
Levone 354 613 441 382
Locana 604 3.147 1.317 1.16€
Massello 1.19C 1.974 58 51
Mathi 406 518 3.765 3.34¢
Mattie 730 2.352 670 589
Meana di Susa 679 2.261 807 739
Mezzenile 655 1.77¢ 729 664
Mompantero 493 3.057 623 543
Monastero di Lanzo 809 1.69: 334 298
Moncenisio 1.432 732 47 42
Noasca 1.05¢ 3.18¢ 108 101
Novalesa 807 2.85¢€ 514 449
Oulx 1.07¢ 2.19z 3.272 2.91¢
Perrero 822 2.21¢ 570 503
Pessinetto 595 632 584 513
PontCanavese 465 1.49¢ 3.014 2.654
Pragelato 1.511 1.82¢ 741 656
Prali 1.451 2.10C 255 218
Prascorsano 590 762 714 628
Pratiglione 604 1.59¢ 460 412
Ribordone 1.011 2.52C 50 38
Rivara 371 336 2.49C 2.17¢%
Rocca Canavese 412 1.00z 1.69¢ 1.50€
RoncoCanavese 954 2.634 271 227
Rora 940 1.54¢ 225 202
Roure 858 200 764 671
Salbertrand 1.02¢ 2.22¢ 605 535
Salza di Pinerolo 1.20¢ 1.87¢ 67 63
San Carlo Canavese 369 118 4.03C 3.55C
San Colombano Belmonte 548 1.00¢ 354 325
Sant'Antonino di Susa 379 1.28¢ 4.071 3.552
Sauze di Cesana 1.55¢ 1.85¢ 243 217
Sauze d'Oulx 1.49¢ 1.25¢ 1.02t 936
Sestriere 2.02¢ 1.74C 929 856
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Sparone 535 1.64¢ 939 817
Torre Pellice 519 1.76¢ 4.57¢ 3.98¢
Traversella 820 2.13¢ 311 273
Traves 625 1.10¢ 503 443
Usseaux 1.43¢ 1.78€ 175 153
Usseglio 1.267 2.36¢€ 189 175
Valchiusa 733 2.27¢ 996 886
Valgioie 866 1.01z 957 864
Vallo Torinese 472 1.11¢ 784 670
Valperga 382 391 2.97C 2.594
Valprato Soana 1.104 2.24¢ 89 77
Varisella 493 1.32C 825 724
VaudaCanavese 396 165 1.42¢ 1.267
Venaus 594 2.164 875 777
Villanova Canavese 384 23 1.202 1.05&
Villar Focchiardo 448 783 1.95¢ 1.765
Villar Pellice 669 204 1.05¢ 933
Viu 769 1.79C 1.037 906

Totale popolazione in aree a domanda debole 99.66 88.14(

Tabella5 ¢ Classificazione dei comuni in area a domanda debole

L O02YdzyA RSTFAYAOAETA al R2YlIYyRI R 306663abitantkchey v 2
costituisce il 4,5% della popolazione del Bacino ed é ripartita%tiP6 dei comuni.

Per i servizi erogati in queste aree non sono ancora disponibili rilevazioni dei passeggeri trasportati,
YI aFNryy2 LINE@AAGS yStflr AGALMzAZLF RSA LINRP&AAY
economico affidatario che dovra impegnarsi agdh questi contesti a fornire i dati dei passeggeri
trasportati, del load factor unitamente ai dati sui ricavi ed al coverage ratio.

Allo stato attuale, con le informazioni in nostro possesso, € possibile per tali aree assegnare rispetto
alla popolazione 184 anni una quota di popolazione mobile (81,2%) e di mobilita (2,19
ALRAGIE YSYUGAKIAZ2NY 2k LISNE 2 Y | 0 ndagifie IMQ ¢022 perGI2BAcind] dzt
Metropolitano, e quindi stimare in una giornata feriale tipo una domanda potenziale costituita da circa
87.234 individui con una mobilita 191.042 spostamenti, indicatore questo che pud essere espanso
livello annuale considando un numero di giorni feriali pari a 250 ottenendo cosi una stima di circa
47,8 milioni di spostamenti generati dai comuni in area a domanda debole.

5A ljdzSadAzr asS air YIyGASyS 1 NALINILGATA2YyS Y2
indagine sulla mobilita, si puo ricavare una domanda potenziale per il trasporto pubblico di circa 3,2
milioni di passeggeri/anno.

Tale dato pud considerarsi lievemente sottostimato per la ragioni gia espresse nel pardgdrafo
NBflGAGBS It Y2YSyid2 adGd2NRO2 Ay OdzxA & adlidl 02

| dati a nostra disposizione allo stato attuale non hanno un grado di dettaglio e accuratezza che
permetta di fare valutazioni puntuali delle componenti temporale e secionomica della domanda
debole.

% Dati di popolazione ISTAT 2023
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Possiamo comunque definire in tema di domanda debole temporale una convergenza verso le fasc

2N NAS aSNIrfA S ySA TA2NYyA FSaldAGBAIT LISNI |jdzSa@Qd:
valenza turistica che proprio nei giornifestivieingldu LISNA 2 RA RSt Ql yy2 L2 al2y
di mobilitd. Come si pud ben comprendere sono situazioni molto puntuali e specifiche per tale ragione

nelle offerte si chiedera agli operatori economici di proporre soluzioni specifiche lasciando anche la
possibilita di prevedere eventuali proposte tariffarie per garantirne la sostenibilita. Le proposte
potranno riguardare sia servizi convenzionali diversamente organizzati e gestiti, sia servizi non
convenzionali come i servizi a conferma e/o a chiamata.
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L'autocontenimento della domanda di mobilita € un concetto che si riferisce alla capacita di un'area
geografica di soddisfare internamente le esigenze di spostamento dei suoi residenti, riducendo la
necessita di viaggi verso altre aree.

t SNJ RSAONAGSNBE jdzSadl @rfdzit T A2ySs @GSNNEL dzBA f
I dzi2 02y GSYAYSy (2 RStfl R2YIl yRI ¢ OKS YA &dzNY I
allinterno della stessa zona rispetto al totale degli spostamenti.

L'analisidell'autocontenimento della domanda in Regione Piemonte riferita ai quattro bacini di
mobilita, e basata sui dati IMQ, gia trattata nella "Relazione sugli affidamenti diAro 2022,
GASYS ljdzA | I3IFA2NYF Gl O02y A RIGA O2yaz2ftARIFGA RBff

Per il Bacino Metropolitano, la mobilitd motorizzata (pubblico + privato) in origine é pari a 1.478.158
spostamenti/giorno esclusi ritorni a casa e il tasso di autocontenimento si attesta al 97,3% mentre la
mobilita con mezzo pubblico & di 160.936 spostathgiorno in origine esclusi ritorni a casa e
['autocontenimento & al 97,2%.

Bacino Metropolitano % Autocontenimento

Vs altra Vs altre
IMQ2022 Totale zona .| Totale
. reglonl
Piemonte
Domanda potenziale )1 | 500.616 838.138| 1.438.754 22.903 | 16.502 | 39.404
(motorizzata)
QUOTE % 406% | 56.7% | 973% | 15% | 1,1% | 2.7%
Domanda —effettiva TPl ) | 51 4461 134.042| 156.388 3.749 | 799 | 4.548
(pubblica)
QUOTE % 133%  83,8% @ 97.2% @ 23% | 05% | 2,8%
Tabella6 ¢ Indagine IMQ2022! dzli 2 02y i Sy AYSy (2 RSttt QAYGISNR . I OAy a !

Si intende ora procedere a un‘analisi dettagliata della distribuzione della domanda di mobilita
allinterno del Bacino Metropolitano, con l'obiettivo di individuare eventuali sotto aree di
autocontenimento.

10Relazione sugli affidamentidiTALY Y2 HAHH LI NIS LL tFNFINFF2 ndH axSNAFADL
I & & diyfps:Angtm.torino.it/wp -content/uploads/2023/06/Relazione Affidamenti 2022 pubbl-A62023.pdf
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Questa analisi prevede la suddivisione del bacino in zone piu piccole e la valutazione della capacita
ciascuna zona di soddisfare internamente le esigenze di spostamento dei suoi residenti.
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Vista la dinamicita delle zone in relazione alla domanda effettiva di trasporto pubblico locale (TPL), &
necessario procedere alla definizione delle dinamiche di mobilita nel Bacino Metropolitano. La
dinamicita si riferisce alla variabilita e ai cambiameamdlla domanda di TPL tra le diverse zone,
influenzata da fattori come la densitd di popolazione, le attivita economiche e le infrastrutture
disponibili.

I 2YS FTOGAGAGE LINBLISRSdziAOF Ittt QS@Syilidz €S adzRARIA D,
dzy QA LR 1SaA RA &adzRRAGAAAZ2YS AYy Rdz2S I NBSI dzyl )
comprendente un sottoinsieme delle linee di trasportabplico oggetto di gara.

| @@t SYyR2aA RSA RIFIGA RStftQAYRF3IAYS Lav
OF YLIA2YLFNAS RStfQFNBF y2NR S RA [jdzStfl
potenziale (mobilitd motorizzata: auto + trasporto pubblico).
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Si evidenzia che, mentre la maggior parte delle zone IMQ € omogenea in quanto a offerta di trasporto
e le linee sono interamente contenute nei rispettivi aggregati di zone, le seguenti sei zone campionarie
poste nella cintura e nelle successive corone esbdi Torino:
1. CO016 (Rivoli)
C017 (Alpignano)
E029 (comuni di CoazZeiaveno e Valgioie)
EO030 (comuni di Avigliana, Buttigliera Alta, Rosta)
EO031 (comuni di Caselette, Givoletto, La Cassa, San Gillio, Valdellatorre)
9noH 602YdzyA RA ' fYSasSs /I LINARSSE [/ KAdzal RA B{ I
C2NAY 22 {FyliQ!yi2yAy2 RA {dAlX +FAST A€t fIIN

corrispondenti a un totale 22 comuni sono attraversate da servizi gravitanti sia sulle aree a nord che
su quelle a sud del capoluogo.
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Figura23- Zone campionarie IMQ 2022 a ovest di Torino e servizi TPL

In una prima elaborazione € stata estratta la mobilita motorizzata senza ritorni a casa originante nelle
due aree (nord e sud) senza tenere conto delle sei zone di dubbia assegnazione.

Zone con Interna | Verso altre Verso zon€g . . Totale
Verso Verso altri Fuori

linee diuna| alla stessa  zone dell'altra spostamenti

Torino Bacini Regione

sola area zona dell'area area in origine

Area NORD 248.471 78.486 79.026 10.956 7.471 4.671 8.585 437.666
Area SUD 202.394 80.856 76.037 13.872 6.443 4.600 6.248 390.450
Area NORD 56,8% 17,9% 18,1% 2,5% 1,7% 1,1% 2,0%
Area SUD 51,8% 20,7% 19,5% 3,6% 1,7% 1,2% 1,6%

Tabella7 ¢ Valutazione autocontenimento aree nord e guUdse iniziale

O9YGiUNIr YOS S INBS o0y2NR S &adzR0O Y2adGNYy2 dzy | dzif O:
i1 74,7% deg LI2 20 YSYGA & RSaAGAYylL G2 FEfQAYGISNYy2 RSt QQl
Entrambe hanno una gravitazione su Torino tra il 18% e il 20% e il resto della domanda che si rivolg
verso il resto Regione e fuori Regione e verso le zone di dabbégnazione (caratteri di colore rosso).

{ dz00S&aaArAdl YSyG(iS tQStlo2NrTA2yS & adliar F201tAQ 11
di esse sono stati estratti gli spostamenti motorizzati senza ritorni a casa interni alla zond, @itsdNB |
Y2NRZ f QFNBF &adzRZ ¢2NAy2 S Af NBad2 RSA GSNNRAE 2N
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. Interna Totale
zone con linee Verso .
: alla Verso Verso Verso : Fuori spostamen
di entrambe le . altri . »
stessa | areaN | Torino area S . . | Regione tiin
aree Bacini L
zona origine
Co016 RIVOLI 17.213 5.464 10.678 2971 690 1.061 1.530 39.608
Cco17 ALPIGNANO 4.783 2.693 2.689 1.109 173 311 2.176 13.935
GIAVENO E
E029 LIMITROEI 9.413 104 775 292 104 104 580 11.372
AVIGLIANA E
£030 LIMITROEI 9.723 188 1.788 189 277 0 747 12.912
GIVOLETTO E
E031 LIMITROEI 5.677 1.158 1.225 98 0 98 1.131 9.388
ALMESE E
£032 LIMITROEI 12.781 562 658 280 0 0 1.867 16.148
C016 RIVOLI 43,5% 13,8% 27,0% 7,5% 1,7% 2,7% 3,9% N
Cc017 ALPIGNANO 34,3% 19,3% 19,3% 8,0% 1,2% 2,2% 15,6% N
GIAVENO E o 0 o o o o o
E029 LIMITROEI 82,8% 0,9% 6,8% 2,6% 0,9% 0,9% 5,1% S
AVIGLIANA E
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
EO030 LIMITROEI 75,3% 1,5% 13,9% 1,5% 2,1% 0,0% 5,8% N
GIVOLETTO E
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
EO31 LIMITROEI 60,5% 12,3% 13,1% 1,0% 0,0% 1,0% 12,1% N
ALMESE E
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
E032 LIMITROEI 79,2% 3,5% 4,1% 1,7% 0,0% 0,0% 11,6% N

Tabella8 ¢ Valutazione autocontenimento aree nord e sudcus su zone di dubbia assegnazione

Per tutte le sei zone é stata individuate la prevalenza negli spostamenti in base a dove tra nhord e su

si concentrava il maggior numero di spostamenpiéncentuale sul totale originato. Come si vede dalla

tabella, quattro zone risultano gravitanti pit verso noRivMoli, Alpignano, Givoletto e limitrofi, Almese

e limitrof)) mentre la zonaGiaveno e limitroft LILJ NB LA G RSOA &l YSY({iS 3INFDA
Risulta di egual peso percentuale la gravitazione della 2omgliana e limitrofiverso nord e sud,

tuttavia, in ragione della sua ubicazione nella Valle di Susa che & interamente assegnata a nord, si
NAGSydziz RA FGOGNROGAZANB GFHES T2yl FftQlFNBF y2N

(0]
{A & AYFAYyS LINPOSRdziz I NALISGSNBE I @Ftdzit 1Ay
RSttQlaasS3ayriiazys RSttS 12yS RAoHoOASO Lt NRadzg §b

i

. ) Verso altre Verso zone . . Totale
Zone con linee di Interna alla Verso Verso altri Fuori

zone . dell'altra o . spostamenti
una sola area | stessa zona \ Torino Bacini Regione ) e
dell'area area in origine

Area NORD 298.649 104.310

529.656
Area SUD 211.807 81.618 . . . . 401.871
Area NORD 56,4% 19,7% 18,1% 3,0% 1,6% 1,2%
Area SUD 52,7% 20,3% 19,1% 5,1% 1,6% 1,2%

Tabella9 ¢ Valutazione autocontenimento aree nord e syabst assegnazione delle zone residue

To: LISNI £ QF NBIF adzRY SYUdNI YOA &dzLJSNR2NR | |jdzSEf A
ddzRvz asS3ayz OKS t QI aasSa3ayl ihiiaingre dibBEF hay raffoizaia
f QFLdzi202yiSyAYSyid2 RA SyidN}rYoS €S INSS RSRdAzOSER?2
internamente le esigenze di spostamento dei rispettivi residenti.

5FttQFyltAdaAr SYSNES dzy I dzi202ydSyAayYSyidz RSt c3s
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La suddivisione del Bacino Metropolitano in due aree durante la gara per l'affidamento del trasporto
pubblico locale (TPL) rappresenta una strategia che puo incentivare le imprese partecipanti a porre
maggiore attenzione alle differenze tra i due ambitid. Questa suddivisione permette di evidenziare

le specificita e le esigenze di mobilita di ciascuna area, spingendo le imprese a sviluppare soluzioni pi
mirate e dettagliate.

-u
z
m >

IE Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano

Le imprese del TPL, infatti, saranno motivate a:

1 Analizzare le caratteristiche locali: La suddivisione in due aree richiede un'analisi approfondita
delle dinamiche di mobilita, delle infrastrutture esistenti e delle esigenze degli utenti in ciascun
ambito. Questo portera le impresecansiderare attentamente le differenze tra le aree delle
due province.

1 Personalizzare l'offerta: Con una comprensione piu dettagliata delle specificita locali, le
imprese potranno personalizzare l'offerta di servizi di trasporto pubblico, migliorando
l'efficienza e la qualita del servizio per gli utenti.

1 Innovare nelle soluzioni: La necessita di adattarsi alle differenze locali stimolera le imprese a
sviluppare soluzioni innovative e a ottimizzare le risorse, garantendo una risposta piu efficace
alle esigenze di mobilita.

In sintesi, la suddivisione del Bacino Metropolitano in due aree, oltre a rappresentare adeguatamente
la realta della mobilita dei cittadini del Bacino, favorira un approccio piu attento e dettagliato da parte
delle imprese del TPL, contribuendo a miglierka pianificazione e la gestione del trasporto pubblico
locale.

3.4 Analisi di mobilita su dati provenienti da piattaforme Big Data di operatori
telefonici

La Regione Piemonte, nell'ambito dell'acquisizione dell'accesso a una piattaforma di Big Data basat
su dati provenienti dalle SIM telefoniche, ha attivato una serie di utenze di accesso, tra le quali una
assegnata all'Agenzia, alla piattaforma Analyticd/chdTre. Questa piattaforma consente I'utilizzo di

vari cruscotti tematici relativi alla mobilita, offrendo strumenti avanzati per l'analisi dei dati.

L'interesse della Regione e dell'Agenzia nell'utilizzo di questa piattaforma risiede nella comprensione
delle potenzialita dello strumento per il monitoraggio delle esigenze di mobilita. Attraverso l'accesso
alla piattaforma, é possibile analizzare la dstesnza e la variazione nel tempo dgllesenzalelle SIM

in specifiche zone territoriali, nonché i relativi spostamenti tra le zone assegnate.ll valore delle
opresenzé é stimato a partire dal numero di SIM WindTre (tipologia Huattive in un determinato
intervallo di tempo in una certa area geograffc@uesti dati di base sono espansi secondo algoritmi
proprietari, non di dominio pubblico, che tengono conto della quota di mercato (matiate) e di

altri parametri di riproporzionamento. L'obiettivo di questi algoritmi & di ricondurre il numero delle
9M alla popolazione di riferimento, fornendo una stima accurata e rappresentativa.

11 e SIM di tipologia "Human" di WindTre si riferiscono a quelle SIM utilizzate direttamente dagli utenti per comunicazioni
personali. Queste includono:

- Solo voce: SIM utilizzate esclusivamente per chiamate vocali.

- Voce + dati: SIM che permettono sia chiamate vocali che I'accesso a dati mobili (internet).

- Solo dati: SIM utilizzate esclusivamente per la connessione dati, senza funzionalita di chiamata vocale.

Queste SIM sono progettate per l'interazione umana, a differenza delle SIM Machine to Machine (M2M), che sono utilizzate
per la comunicazione automatica tra dispositivi

12] 'unita minima utilizzata per I'analisi delle presenze e degli spostamenti delle SIM WindTre tramite la piattaforma Analytics
e lazona ACE. Le ACE (Aree di CEnsimento) sono definite da ISTAT, per i centri principali e piu popolosi, comeriafiita territo
intermedie fra le sezioni di censimento e i limiti comunali.

Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino Metropolitano 46/ 167



M

ENZI
BILIT
ONTES

5o >
-

@

La piattaforma Analytics di WindTre offre quindi uno strumento per monitorare e analizzare i flussi di
mobilita, permettendo di ottenere informazioni sulle dinamiche di spostamento della popolazione. Nei
cruscotti della piattaforma WindTre le informaziahsponibili sono riferite allpresenzes alle origini

e/o destinazioni degli spostamenti localizzate nella Regione Piemonte, in forma completa nei livelli di
aggregazione spaziale di Regione, Provincia, Comune.
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Il dato elementare generato in questo tipo di piattaforme, a differenza delle indagini di mobilita, non
§ RAA&FIINBIIOAES LISNI 6ald2LR¢é S LISNI aY2R2£3 |
sperimentazioni nel tentativo di inferire stime di taldzZR RA @A aA 2y Sd 5 QI f (i NI
copertura delle origindestinazioni maggiore rispetto alle indagini, dato il maggiore tasso di
GOFYLIA2YFYSy(i2¢é SldAgdrtSyiSo

[ QAYaASYS RS3ItEA aLrRadl YSyYyiA AYRAGARdAzZr G2 yStfS
GdzGGA 3IEtA &a02LIA S A Y2ZRAI S Rdz/ljdzS Llz5 S&aaSNB

La mobilita nella giornata &€ essenzialmente simmetrica: ad un viaggio per svolgere attivita segue nell
grande maggioranza dei casi (mediamente superiore al 90%, da dati IMQ) un viaggio in senso invers
effettuato in tempi successivi per tornare a casaicRé nei dati da telefonia mobile non & possibile
RAAGAY3IdzSNBE 2 40211 RStf2 alLkRaialyYSydazszs O02YLN
analogamente alle indagini la direzionalita e gravitazione della mobilita; si osservera quindi,
correttamente, una simmetria nei valori degli spostamenti riportati nelle tabelle origine / destinazione
delle seguenti analisi.

In sintesi, l'utilizzo dei Big Data da operatori di telefonia mobile per le indagini sulla mobilita offre una
serie di vantaggi e svantaggi che devono essere considerati attentamente:

1 Vantaggi: | dati provenienti dai sistemi di telefonia mobile sono aggiornati continuamente,
LISNYSGGSYR2 dzy Y2yAG2N)l33TA2 LINBaazo0KS Ay
OF YLIA2Y L YSy(d2 aSlidA@lfSyiadSe S | ecomdlgACEl NARK
(Aree di Censimento), consentono un'analisi dettagliata seppur stimata. Inoltre, l'accessibilita
dei dati tramite piattaforme di analytics ne facilita I'uso.

1 Svantaggi: La precisione dei dati puo variare in base alla densita delle celle e alla configurazion
del territorio, con una copertura meno dettagliata in aree rurali rispetto a quelle urbane. Gli
algoritmi proprietari utilizzati per espandere i dati deB8#M non sono di dominio pubblico,
limitando la trasparenza, e comportano che i valori assoluti esposti siano il risultato di stime
successive. Inoltre, i dati delle SIM potrebbero non rappresentare perfettamente tutta la
popolazione, specialmente se laaja di mercato dell'operatore telefonico non & uniforme.

3.4.1 Analisi della domanda tramite i dati della piattaforma Windtre

Le analisi sono state effettuate a partire dai valori degli spostamenti in un giorno feriale medio, con
origine e/o destinazione nella Citta metropolitana di Torino, rilevati dalla piattaforma in una settimana
campione di ottobre e in una di novembre 202dieci giorni feriali complessivi). E opportuno
specificare chéa piattaforma non fornisce gli spostamenti interni ai comuhinque, sono presenti

solo gli spostamenti fra comuni

NellaTabellal0 sono riportati gli spostamenti origine/destinazione relativBacino metropolitano,
comprensivo del Comune di Torino, con le aree esterne aggregate per appartenenza o meno all
Regione Piemonte.

Origine\ Destinazione Bacino metropolitano Resto Piemonte Fuori Piemontg TOTALE
Bacino metropolitang 1.376.627 133.719 67.437 1.577.783
Resto Piemonte 134.743 134.743
Fuori Piemonte 66.125 66.125
TOTALE 1.577.495 133.719 67.437 1.778.651
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NellaTabellal1lsono presentate le quote percentuali dei gruppi di spostamenti, cosi da valutare anche

f QlFdzi202yiSyAYSyiG2 RSttlF R2YFYyRF yStfQFNBI R A
provenienti da questa tipologia di piattaforme, questo tipo di indicatgotrebbe fornire una

fotografia piu rispondente rispetto ai semplici valori assoluti prima rappresentati.
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Tabellal0 ¢ Mobilita complessiva ddacino metropolitana@ valori assoluti degli spostamenti

Origine\ Destinaziong Bacino metropolitano Resto Piemonte Fuori Piemontd TOTALE
Bacino metropolitand 77,4% 7,5% 3,8% 88,7%
Resto Piemonte 7,6% 7,6%
Fuori Piemonte 3, 7% 3, 7%
TOTALE 88,7% 7,5% 3,8% 100,0%

Tabellall ¢ Mobilith complessiva d@acino metropolitana valori relativi, quote degli spostamenti

[ 3INY YRS YIF3IIFA2NI yI I RS3ItA aLrRaidl YSyGdAaA &ar Offt
degli spostamenti interni ai comuni comporta inevitabilmente un abbassamento della quota degli

aLRadGFYSYGA AYUGSNYA |ff QleNilBdnto saxelib dNiBdi il elevard. Lé f 2 f
jd23S RS3ItA aLlRadGlkyYSyiAa O2y Af NBaGz2 RSt tASYRYVY

Nelle seguenti tabelle sono esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali degli
spostamenti origine / destinazione dei comuni del Bacino aggregati nelle Aree Nord e Sud individuate

f QSO@iioapayeS RSt

/| 2YdzyS RA

Origine\Destinaziong  Area Nord Area Sud Torino Resto Piemonte Fuori Piemontd TOTALHE
Area Nord 365.924 63.846 197.585 37.949 25.520 690.824
Area Sud 65.850 231.793 129.232 50.803 11.476 489.154
Torino 197.268 125.129 44.967 30.441 397.805
Resto Piemonte 37.681 51.501 45.561 134.743
Fuori Piemonte 25.282 10.947 29.895 66.125
TOTALE 692.005 483.217 402.273 133.719 67.437 1.778.651

Tabellal2 ¢ Mobilith complessiva con focsslle aree individuate valori assoluti degli spostamenti

Origine\Destinaziong  Area Nord Area Sud Torino Resto Piemonte Fuori Piemontd TOTALHE
Area Nord 20,6% 3,6% 11,1% 2,1% 1,4% 38,8%
Area Sud 3,7% 13,0% 7,3% 2,9% 0,6% 27,5%
Torino 11,1% 7,0% 2,5% 1,7% 22,4%
Resto Piemonte 2,1% 2,9% 2,6% 7,6%
Fuori Piemonte 1,4% 0,6% 1,7% 3,7%
TOTALE 38,9% 27,2% 22,6% 7,5% 3,8% 100,0%

Tabellal3 ¢ Mobilith complessiva con focsslle aree individuate valori relativi, quote degli spostamenti

[ Q! NBF b2NR NR&AdzZ GF | GSNB dzyl ljdz2zGF RA aLkRaidl §Sy
RAFTFSNBYT S RA LRLREITA2YyS NBAARSY(iSd® 9Q 200Al FSy
I NBS O2y At /2YdzyS RA KeAAYRB: f 0 BBk 2 NESRG 5 FRN.
O2y A GSNNRARG2NR SaidSNyA FftftlF wS3IA2ySs: YSyidaNB Q!

province piemontesi.

Per far emergere ancora piu chiaramente queste osservazioni, Tedlellal4 e nellaTabellal5sono
esposti in forma piu sintetica i valori assoluti e le quote percentuali (tasso di autocontenimento) degli
spostamenti specifici delle aree individuate nel bacino, a raffronto con il bacino complessivo.

Zona\ Spostamenti Interni Con l'altra Area Torino Resto PiemontaFuori Piemonté TOTALE
Area Nord 365.924 129.696 394.853 75.630 50.802 1.016.905

Area Sud 231.793 129.696 254.361 102.304 22.423 740.578

Bacino metropolitanof  1.376.627 268.462 133.561 1.778.651
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Tabellal4 ¢ Mobilita specificadelle aree individuate valori assoluti degli spostamenti
Zona\ Spostamenti Interni Con l'altra Area Torino Resto PiemontsFuori Piemontg TOTALE

Area Nord 36,0% 12,8% 38,8% 7,4% 5,0% 100,0%
Area Sud 31,3% 17,5% 34,3% 13,8% 3,0% 100,0%

Bacino metropolitang 77,4% 15,1% 7,5% 100,0%

Tabellal5 ¢ Mobilita specificadelle aree individuate valori relativi, quote degli spostamenti

Si pud osservare come per le due aree la quota di spostamenti interni sia similare a quella degli
spostamenti con il Comune di Torino, rappresentando le quote piu elevate che insoestiteliscono

la grande maggioranza degli spostamenti; escludendo gli spostamenti delle aree con Torino la quot
degli spostamenti interni sarebbe pressoché maggioritaria. Tale quota, ricordiamo, crescerebbe con
f QF LILI2 NI 2 RS3It A & LJ2aidultardd yjuintli laimAdgiSralizaidegh pos@raevitidzy
originati e/o destnati in tali aree.

In sintesi, le analisi degli spostamemil Bacino metropolitangbasate sui dafrovenienti dai sistemi

di telefonia mobile evidenzianacome la maggioranzalegli spostamentrilevati sia costituita dagli
spostamentiinterni al bacino LeAree Nord e Sud, individuate nel Bacmetropolitano, mostrano
analogie nekrankingtra le classidi spostamentiindividuate, con una prevalenza degli spostamenti
interni e di quelli con il Comune di Torino, seguiti da quelli con le restanti province piemontesi e infine
dalle quote degli spostamenti con territori al di fuori della regione.

Gi spostamenti interni rappresentano circa il 50% del totigli spostamenti di ciascuna area se non

si considerano gli spostamenti con il Comune di Toringtavia, I'assenza di dati sugli spostamenti
interni ai comuni comporta una sottostima del tasso di autocontenimento, che sarebbe altrimenti piu
elevato. Questi valori non possono pertanto essere considerati rappresentativi in valore assoluto e
confrontabili direttamente con l'indagine IMQ, ma cobtriscono ad una piu approfondita
interpretazione &gli stessi.

3.4.2 Analisi della domanda di alcuni territori specifici

Analogamente a quanto fatto nel paragraB3 NBf I A @2 |ttt Q! ylFftAaA RS
domanda, per le zone di dubbia assegnazione alle Aree Nord e Sud sono state condotte ulteriori anali
di approfondimento utilizzando i dati da telefonia mobile, allo scopo di sfruttarne il maggiore tasso d
OF YLIA2Y L YSy(2 aSljdA@lfSyiaSe o

Per ciascuna delle sei zone interessate e stata indagata la mobilita in origine per stabilire se veniss
O2y¥FSNXIFGF tQlaasSayliaz2ysS 3IAr SFFSihddzr G T €8
oFalrar € QlFylFtAaAr Aalprgcederdte pi@RB.AAYA dziAt AT T I GA v

Nelle seguenti tabelle sono quindi esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali degli
spostamenti originati nelle zone di analisi.

Origine Destinazione
cod.IMQ Nome NORD SuUD Torino Piemonte Fuori RP| TOTALE
C016 RIVOLI 16.726 10.912 17.635 1.710 1.294 48.277
C017 ALPIGNANO 6.823 2.036 5.459 414 258 14.990
E029 GIAVENO E LIMITRQFI5.984 5.673 3.129 342 224 15.352
EO30 AVIGLIANA E LIMITROHL.179 5.777 6.984 715 601 29.256
EO031 GIVOLETTO E LIMITIROFIO60 1.123 4.342 258 227 13.010
E032 ALMESE E LIMITRQFI12.976 2.806 4.079 831 370 21.062

Tabellal6g Mobilita originata nelle zone di dubbia assegnazigwalori assoluti degli spostamenti
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Origine Destinazione
cod.IMQ Nome NORD SUD Torino Piemonte Fuori RP
C016 RIVOLI 34,6% 22,6% 36,5% 3,5% 2,7%
C017 ALPIGNANO 45,5% 13,6% 36,4% 2,8% 1,7%

E029  GIAVENO E LIMITROFI39,0% 37,0% 20,4% 2,2% 1,5%
EO30 AVIGLIANA E LIMITROF1,9% 19,7% 23,9% 2,4% 2,1%
E031 GIVOLETTO E LIMITROB4,3% 8,6% 33,4% 2,0% 1,7%
E032 ALMESE E LIMITRQFI 61,6% 13,3% 19,4% 3,9% 1,8%
Tabellal7¢ Mobilita originata nelle zone di dubbia assegnazigmwalori relativi, quote degli spostamenti

{A Llz5 2aaSNBINB O02YS> | LINIHS tF T2yF RA DAN
YySGGlIYSYyiGS LINBGFHESydS NrRaLSGG2 | 1jdzStt @OSNH
jdzSadsS T2yS Ftt Q! NBI b2NRT fF 12yF RA DAI@SY

Rdz§ ! NBSY Ay ljdzSaid2 OFla®a SHys | Sa2aySNBE | R ALNNKRYASAyAl
Sud, assegnazione che risulta coerente con quanto effettuato in precedenza sulla base dei dati IMQ.
3.4.3 Analisi della domanda debole tramite i dati della piattaforma Windtre

In riferimento all'assegnazione debmuni costituenti il Bacino metropolitanall’Area a Domanda
Debole (ADD), descritta in questa relazione, sono state condotte ulteriori analisi per esaminare
l'incidenza della domanda debole rispetto alla domanda potenziale. Queste analisi hanno utilizzato i
dati, provenienti dai sistemi di telefiia mobile, gia estratti nelle valutazioni precedenti (riferiti ad
alcuni giorni feriali campione nei mesi di ottobre e novembre 2024).

Grazie al maggiore tasso di campionamento di questa tipologia di dati rispetto alle indagini telefoniche
tradizionali (come IMQ), & possibile sfruttare la rilevazione di un numero elevato di-olegitimazioni,
anche con valori bassi di spostamenti, pagalizzare il contesto delle ADD.

bStfS aS3dsSyidAr FylrtAairs & adl GlcomDrd gssednRtiSrNADD, |  f
cosi che i valori qui rappresentati costituiscano la quota di spostamenti attribuibili alla domanda
debole, secondo questa stima. Questo approccio permette di ottenere una fotografia piu dettagliata e
precisa della mobilita nelle @e a domanda debole.

NellaTabellal8 e nellaTabellal9 sono esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali
degli spostamenti origine / destinazione, con i comuni del Banimopolitanoriaggregati in due aree
secondo la distinzione tra Comuni in ADD e restanti Comuni del Bacino.

Origine\Destinaziong Comuni ADD Resto Bacino Resto Piemonte Fuori Piemontg TOTALE

Comuni ADD 12.333 46.051 2.675 2.439 63.497
Resto Bacino 44.816 1.273.428 131.044 64.998 1.514.285
Resto Piemonte 2.542 132.202 134.743

Fuori Piemonte 2.539 63.586 66.125
TOTALE 62.229 1.515.266 133.719 67.437 1.778.651

Tabellal8¢ Mobilita complessiva con focus sui Comuni in AD&lori assoluti degli spostamenti

Origine\Destinaziong Comuni ADD Resto Bacino Resto Piemonte Fuori Piemontg TOTALE

Comuni ADD 0,7% 2,6% 0,2% 0,1% 3,6%
Resto Bacino 2,5% 71,6% 7,4% 3,7% 85,1%
Resto Piemonte 0,1% 7,4% 7,6%
Fuori Piemonte 0,1% 3,6% 3, 7%
TOTALE 3,5% 85,2% 7,5% 3,8% 100,0%

Tabellal9¢ Mobilita complessiva con focus sui Comuni in AR&lori relativi, quote degli spostamenti

Da questi risultati si puo osservare che la quota di spostamenti con origine e/o destinazione nei Comuni
in ADD qui definiti & pari a circa il 6,4% degli spostamenti di tutto il Bacino metropolitano.
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Per ulteriori osservazioni, nelleabella20e nellaTabella21sono esposti in forma piu sintetica i valori
assoluti e le quote percentuali (autocontenimento) degli spostamenti specifici delle due zone
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Zona\ Spostamenti Interni Con l'altra ZonaResto PiemontsFuori Piemontd TOTALE
Comuni ADD 12.333 90.867 5.217 4.977 113.394

Resto Bacino 1.273.428 90.867 263.245 128.584 1.756.124
Bacino metropolitano|  1.376.627 268.462 133.561 1.778.651

Tabella20q Mobilita specifica delleone individuate; valori assoluti degli spostamenti

Zona\ Spostamenti Interni Con l'altra ZonéResto Piemont=Fuori Piemontd TOTALE
Comuni ADD 10,9% 80,1% 4,6% 4,4% 100,0%
Resto Bacino 72,5% 5,2% 15,0% 7,3% 100,0%
Bacino metropolitano, 77,4% 15,1% 7,5% 100,0%

Tabella21¢ Mobilita specifica delleoneindividuateg valori relativi, quote degli spostamenti

Si pud osservare che piu del 90% degli spostamenti originati e/o destinati nei Comuni in ADD son
f20FEATTEFGA EEQAYGOSNY2 RSt . FOAy2 YSUNRLRtAGH Y?
LASY2yGSair S f QSadS NyeatodRddrhplementary gfiiugpantentaidycdntuNi 2 BB
del bacino, denotando quindi una mobilita con maggiore prossimita. E ancora opportuno rammentare

che i valori presentati sono privi degli spostamenti interni ai comuni.

344 haaSNBIT A2y A ASYSNItA adzZ ft QAYISNLINBGFT A2y

A ulteriore commento di quanto gia osservato e per una maggiore comprensione dei dati sopra esposti,
vale la pena riportare un passo relativo aflenti informativedel saggioLa domanda di mobilita
passeggerdi Andrea Debernardi, contenut SAtl&nte dei trasporti italiani Infrastrutture Offerta -
Domanda(pagg. 152, 153) edito a cura di Paolo Beria e del Laboratorio di Politica dei Trasporti del
Politecnico di Milano:

ATLANTE TRASPORg. 152153

«Nel corso degli ultimi anni la disponibilita di Big Data (come le tracce dei sistemi GSM o GPS
presenti nei telefonini e su molti veicoli) hanno incrementato di molto la possibilita di analizzare i
fenomeni di mobilita a livello sia micro che macroscopico

Permangono tuttavia numerosi problemi relativi

Ala un lato alle modalita di campionamento, potenzialmente distorte dato il diverso livello di
dotazione di questi dispositivi;

Mallodaltro alléinterpretazione dei dat i
non e fortunatamente possibile conoscere i motivi dei singoli spostamenti).

Tal i tecniche rappresentano pertant o, al mo e n
rilevazioni statistiche, senza riuscire ancora a delineare un quadro analitico in sé e per sé
risolutivo.»

, sod@ge

[QIGfFry(dS & adalad2 SRAG2 ySt Hamy X Gdzidl @Al S
momento in cui vengono scritte queste note.

Ly LI NGAO2tINBS fOQAYGSNLINBGIT A2y S R Sdfinizioneldr OMa
spostamento che, nelle rilevazioni con i tradizionali metodi statistici, viene inteso come movimento da

un unico e univoco punto nello spazio (origine) ad un altro unico e univoco punto nello spazio
(destinazione) esplicato per una unica @wilvoca motivazione (scopo) non puo essere applicata nel

nuovo contesto dei Big Data.

Cio, ad esempio, mette in crisi la possibilita di confrontare tout court, senza analisi critica, informazioni
di mobilita in valore assoluto provenienti dal tracciamento di SIM della telefonia mobile con
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informazioni in valore assoluto provenienti dalle altre fonti tradizionali (indagini, conteggi, vendita di
titoli di viaggio e loro validazioni).

m >

Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano

o
z

IE

In sostanza:

1 non sono di dominio pubblico descrizioni sufficientemente precise delle metodologie con le
jdzl f A @Sy32y2 AYRAODGARIzZ GS RIff Q2LISNI G§2NB |
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comunemente inteso nelle indagini e nelle valutazioni di mobiitaQ I y I f 2 32 & LJ2 a (ff Y ¢

2NJ\EIA)/S S széé[']AYI-T)\Zy'g I & a2 OA wnidato inténvallo dig T 2
tempo;

1 non sono inoltre di dominio pubblico descrizioni sufficientemente precise dei metodi utilizzati
LISNJ £ QSalLl yaAazyS |ffQdzyA@SNE2 ORA GdzidS f
AYVF2NXYIETA2YyA LINRPGSYASYGA RIffSySwRiss HiLtaQ 2B
telefonico che fornisce i dati;

1 quindi, allo stato attuale delle conoscenze, risulta che le informazioni di mobilita ottenibili dal
tracciamento delle SIM della telefonia mobile non sono misurate con la stessa metrica
adottata con i tradizionali metodi di rilevazione statistica adottegile altre comuni fonti di
informazione (indagini, conteggi, vendita di titoli di viaggio e loro validazioni).

| dati ricavati da questa fonte risultano dunque di difficile raffronto, se anche sensato, con quelli
provenienti dalle fonti tradizionali, perlomeno in valore assoluto; possono risultare invece uno
strumento pil appropriato per rilevare variazioni (re@ts 0 G NI  alF IANBIALT A2Y
GF2023aINF FALE RA Y20AfAidt 602YS ySt OFaz | dzi
riferimento, sempre che la metrica di misurazione rimanga uniforme.

Lyl ljdzSaitdAz2yS F2yREYSYy(dlrtS ySttS AyRIFIAYA &d
spostamenti, poiché comprendere perché le persone si spostano aiuta a identificare i modelli di
mobilita e a prevedere le tendenze future, il che é utile paluppare politiche di mobilita sostenibile

e ridurre il traffico e l'inquinamento, oltre a influenzare la percezione della qualita del servizio di
trasporto, dato che chi viaggia per lavoro potrebbe avere aspettative diverse rispetto a chi viaggia per
svago.

b St Oz2yiaSadtz2 RStfl OA T A 2 yi&tunR&reriteQé utilizfala per S ¢
sottolineare un aspetto positivo legato alla privacy dei dati. L'autore sta evidenziando che, nonostante
I'ampia disponibilita di dati di mobilita grazie ai sistemi GSM e GPS, esistono ancora importanti limiti
di privacy che impediscordi conoscere i motivi specifici degli spostamenti individuali.

L'uso di fortunatamenté' implica che l'autore considepositivo il fatto che questi dati non rivelino
informazioni troppo dettagliate o personali, proteggendo cosi la privacy degli individui. Questo é visto
come un vantaggio, poiché evita potenziali abusi o invasioni della privacy.

E pertanto importante riconoscere che i dattenuti dai sistemi di telefonia mobileffrono solo una
visione parziale della domanda di mobilita. Questi dati, pur essendo utili, non possono fornire
informazioni complete sui motivi degli spostamenti. Pertanto, € necessario integrarli con altre fonti e
metodi di rilevazione per ottenere ujuadro pit completo e accurato della mobilita.

Si sottolinea come i comportamenti di mobilita stiano subendo una trasformazione significativa,
influenzata dalle generazioni piu recenti che adottano approcci diversi rispetto alle generazioni
precedenti. Le nuove generazioni tendono a privilegiare mtddii trasporto piu sostenibili, come

fUdza2z RA aSNBATA RA akKFENARy3 S Af (NI aldempie2 LIBz0 0

connessi = & ySOS&aaAlNR2 AYREFEIFNB A t2NR O2YLRNIF Y@y
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indagine sulla mobilita, utilizzando tecniche piu diversificate e innovative che includano l'analisi dei
dati provenienti dalle piattaforme digitali, oltre ai metodi di rilevazione piu tradizionali.
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3.5 Frequentazioni del sistema di TPL del Bacino Metropolitano

| Contratti di servizio che sono stati sviluppati in Piemonte hanno sempre previsto il monitoraggio delle
frequentazioni del servizio; le aziende effettuavano annualmente le rilevazioni dei saliti e discesi
attraverso 2 specifiche e contemporanee campadnglevazione: una condotta nella settimana tipo

RA y2@8SYoNB S  QF f (i NI TdliSikeviadioni sighardavano linynbdo pakticdre RAR f ¢
I servizi extraurbani e i servizi urbani di piccole dimensioni.

Nella tabella seguente si riportano i dati rilevati nelle due campagne sviluppate negli anni 2018 e 2019
riportando il numero di passeggeri antui

Passeggeri saliti 2018 | | |

luglio novembre TOTALE ANNO

Extraurbano 2.026.07C 13.938.31% 15.964.38¢€
Extraurbano intero bacino 2.026.07C 13.938.31% 15.964.38¢
Urbani 368.723 2.019.595 2.388.318
U-Carmagnola 32.910 315.309 348.218
U-Ivrea 247.093 1.414.96C 1.662.053
U-Pinerolo 88.720 289.327 378.047
Totale complessivo 2.394.793 15.957.91C 18.352.7083
Passeggerisaltiong | | |
luglio novembre TOTALE ANNO

Extraurbano 2.057.862 13.855.55C 15.913.412
Extraurbano intero bacino 2.057.862 13.855.55C 15.913.41Z

13 Ogni campagna si sviluppa per due settimane; per ciascorsa vengono compilate nel rilievo da 1 a 5 schede, una per
ciascun giorno di rilevazione a seconda della frequenza, come descritto nella tabella sottostante:

Tipo frequenza Giomi feriali L-V ~ Sabato Giorni festivi

Giornaliera (GIOR e simili) 3 1 1

Feriale (FER6 e sue varianti, SCOL)
Feriale (FERS e sue varianti, SCOLG5)
Sabato (SAB e simili) 1
Festiva (FEST e simili) 0
Lt ydzZYSNE RA NAEASOA STFFSGlGdz GA | Tabsh of ca@pioReBnentolecmipresb BailO2 NB S 2
cZp:r S At T3 LISNIA NAEASOA SauoA@A S N ftQmZTss S Af HIW LJ

O O W w
=

0
0 0
0
1

14| passeggeri annui per linea sono calcolati nel seguente modo: (1) Somma dei saliti a tutte le fermate per ogni corsa; (2)

Media tra le somme saliti di tutti i rilievi disponibili per ogni corsa; (3) Espansione dei saliti in base al numera idi ginrn

ciascuna corsa € operativa, separatamente a partire dal rilievo di novembre per il periodo invernale (274 giorni) eel a partir

dal rilievo estivo per il periodo estivo (91 giorni); nel mese di agosto molte corse extraurbane non sono operative (codici
frequenze FER[)): per esse il numero di giorni estivi € inferiore; (4) Calcolo, per ogni linea e rilievo, del rapporto corse
totali/corse rilevate (coefficiente di espansione alle corse non rilevate); (5) Linee con alcune corse non rilevate Inel singo

rilievo (luglio o novembre): Espansione dei saliti delle corse rilevate di ciascuna linea nel periodo invernale ed estivo con

fOF LI AOFT A2yS RSt O2S8SF¥FAOASYGS RA S&LIyYy&aA2YS RA glddzh |+ £ § Lidz
novembre): Stima dei passeggeri del rilievo mancante come media degli ultimi anni in cui il rilievo e disponibile (generalmente

due).
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Urbani 396.818 1.830.469 2.227.287
U-Carmagnola 15.778 205.676 221.453
U-lvrea 290.667 1.332.852 1.623.51¢
U-Pinerolo 90.373 291.941 382.314

Totale complessivo 2.454.68C 15.686.01¢€ 18.140.69¢

Tabella22¢Totale Passeggeri saliti annui

I aS3dzA G2 RStEfQSYSNEHSyIl /2@0AR S yStfS Y2NB R C
validazione a bordo dei titoli di viaggio, tali rilevazioni sono state sospese. Nel 2025, non essendo stat
ancora completato il processo di trasferimerdl Centro Servizi Regionale delle validazioni registrate

a bordo mezzo durante il servizio, la Regione Piemonte ha disposto una nuova campagna di rilievo

bordo, i cui dati sono ancora in fase di caricamento e validazione. Non appena disponibititi tali d
saranno resi pubblici e messi a disposizione nel dataset dei bandi di gara.

5A aS3dzA 2 aiA NALERNIIFIy2 A RSGGF3IEA RSEES GFtARIT
RSt . FOAy2 LISNI ftQlFlyy2 HnunX aOFINAROIO6ATA RIEf / Qyi
al reale servizio, in quanto alcuneiee non hanno ancora fatto tutti i passi necessari per trasferire

fS AYT2N¥ITA2yAd t SNIFyG2Y A RFEGA adzZ €S GFftARQT A
dzy Ql 4aSyT | RA LI &aaS3IISNRAI | f LI NRXA RG22y ENX o ySS 108
della banca dati.

SERVIZIO EXTRAURBANO DELLA CITTA' METROPOLITANA DI TORINO

C_odice Linea Sal?ti -

linea Validazioni
2 IVREA MILANOIVREA 74
4 MILANGTORINO n.d.
70 CARMAGNOLARA E DIRAMAZIONE RACCONIGI 0
125 CHIERMARENTINQYERNONECIOLZE 4.029
131 TORINQEINFRIVAROLO 0
132 RIVAROLOGASTELLAMONTE 594
133 TORIN@VREA 45
134 FORNO C.SEHUORGNE CON DIR. E DEV. 0
137 CERESOIHONT C.SE 1.579
141 FRASSINET-RONT C.SE 0
143 CUORGNEASTELLAMONIMREA 1
146 LA CASSAGIVOLETTGANGILLIOG PIANEZZA n.d.
147 VIALFRECASTELLAMONTE 3
148 MOLINO VAL DELLA TORREPIGNANO FS n.d.
5150 CASTELNUOVO NIGRAORGNE 390
170 MONTECHIARCCHIERITORINO 1.817
171 ALBUGNANOCHIERI 104
173 CERESFORNO ALPI GRAIE 38
174 TORING CIRIE CORIO 0
175 TORINEGSUPERGBALDISSERTHIERI 3.039
179 TORINEEREMEGPECETFOHIERI 18.845
180 TORINEMONCALIEFBANTENZHIERI 6.719
184 POIRINGPESSIONEIVACHIERI 13.277
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185  CHIERCAMBIANSGSANTENZAARIGNANO 23.242
188 | CERE&LA DI STURRALMEP.MUSSA 1.211
194 BUSSOLEN®ORGONEAVIGLIANAGIAVENO 388
196 MATTIE BUSSOLENO 0
208 | GIAVENEGAVIGLIANBUSSOLENO 0
209 | S.GIORKGBIAVENO 0
213 | CANTALURBUMIANAPISCINA 273
214 PRAROSTINEINEROLO 6.631
216 BARGE.AVOUR ORRE PELLICE 13.914
220 PINEROL-ODORINO 68.007
226 | VARISELLACAFASSHORINO 131.815
229  VARISELLAIRIE 15.861
230 ROBASSOMERDANZO 9.562
232 | COCCONATCHIVASSO-H®RINO 0
234 LEVONECIRIE 83
240 | CARMAGNOLBANDIOLGFIAT RIVALTA 515.979
241 | CARMAGNOERPRALORMOOIRING-AVARI 0
242 | CARMAGNOLBARIGNAN®OIRINO 0
244 | CANDIOLYINOVECARMAGNOLA 0
252 | COAZZBIAVENEGRBASSANBDRINO 19759
253 | COAZZEERRIERA 77.316
254 | GIAVENEOLLE BRAIDA 828
B259 TORINGLA LOGGIACARIGNANGCARMAGNOLA 2.383
260 PANCALIERTORINO 33.017
261 | CARIGNANGLA LOGGIANONE STAB.INDESIT 0
264 | CASTAGNOLBONE PIOBESICARIGNANO 20.241
265 PONTCAREMAVREATORINO 64.403
266 | TORINGBALUGGIA STAB. SORIN 1.853
267 | TORIN®/INOVGEPIOBESTARIGNANO 194.922
268 | TORINGCASELLE AEROPORTO 5.805
274 | SUSA FBUSSOLENEERRIERA TEKSID 24.418
275 | SESTRIEREROSAAORINO 146.194
277 | TORINGTROFAREUAIRASCGAONE 2.880
278 PINEROLUIGONEERCENASCO CON PROL. 39.649
279 BOBBIO PELLIEENEROLO 41.522
280 BARGHPINEROLO 95
281 LINEE SCOLASTICHE DEL PINEROLESE 52.256
282 PEROSA ARBINEROL-OORINO 145.770
283 PINEROLGCANTALUPA 31.741
284 BOBBIO PELLIEENEROLDORINO 27.021
285 | OULXCESANLLAVIERE 19.586
286 | SUSA FBUSSOLENO-¥ELARFOCCHIARDO CON DIR E PROL. 16.993
287 MERCATALE MOMPANTERA 63
294 LUSERNETTAISERNA SAN GIOVANDRRE PELLICE 3.959
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296 | TORRE PELLIGESERNA SAN GIOVARINIEROLO 3.750
298  BARGBRICHERASRINEROLO 71.925
301  MORETTAAIRASCA SKF 258
303 PEROSARRALI 2.484
304  MURIAGLIECASTELLAMONVELPERGA 103
308 CASTELLAMONAEBLIECALUSO n.d.
309  VIALFRBRIGBARONEALUSO n.d
310  VILLAREGGRALUSO 94
318  CASTELNUOVO NIGRXSTELLAMONTE 121
319  MURIAGLI®RIVAROLO EATON CON DIR. 0
331 VERRUSAVOIACRESCENTINBRUSASCO 0
344  BRUINGAVIGLIANA 7.962
345  CAVAGLIALICE CASTELLIGLIANGORINO 311
346  ALICE E€IGLIANG/ILLAREGGRONDISSONEASTELROSSO 28
348  CAVAGLEIGLIANBORGOMASINZESTIGNE/REA 671
353  CASELET-MEPIGNAN@VIGLIANA 20.782
357 PEROSEALUSO n.d.
358  CAVAGLHVREA 461
364 LOMBRIASGOARMAGNOLA 0
379  RIVAROLGIRIE 0
381 CUORGNEASELLE 0
386 PONTE PIETRANEROLO 45.923
400 BALMECERES$ANZO n.d.
401  LANZGCORIO n.d.
402  FORNO ALPI GREIEOSCAVALKORIE n.d.
403  BALMECERES (TRASPORTO DISABILI) n.d.
431  PIOBESVINOVGLA LOGGIMONCALIERI 121.430
436  CASELETTELMESECONDOVEBUSSOLENGUSA 601
437  CIRIERIVAROLO 95
438 TORRE PELL4GSASCO 6.864
445  CHIVASSOALUSO 50
446  TORRE PELL&A.UZZO 400
500 PEROSA ARGENTINALLAR PEROSA 0
502 | SAN MAURIZICCASTELLAMONTE 822
1510 TORING ORBASSANM@UMIANA / CUMIANAPINEROLO 39.020
1511 TORING ORBASSANGEIAVENO / GIAVENBIOSSASCO 36.266
525  CERESPIANEZZA n.d.
544  CUORGNEAIALLEGFRASSINETTO 0
720  PUGNETFDRAVESERMAGNANGANZO n.d
901 TORIN@INEROLOORRE PELLICE 83.210
902 | OULXBARDONECCHMODANE / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERR( n.d.
904  IVREA FSCHIVASSO MOVICENTRO 20
905  SUSABUSSOLENOQULX / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIARIC 58
1068 COLLEGNGCONDOVE 12.664
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1085 TORINGFIAT RIVALTA 349
1086 | RIVOUI TRANA GIAVENO 553
1087 RIVOLi AVIGLIANAFERRIERA 458
1091 COLLEGNORUBIANA 15.502
1117 | PIOSSASGEIANEZZA VALEO 0
1128 BORGATA ADRIFAN GIORICBUSSOLENO 0
1224 | BUSSOLEN®VIGLIANARIVOLI 0
1335 RIVOLI GRUGLIASCGGAN MAURO (STAB. NH®LLAND KOBELCC 1.038
1432 | NONE ALPIGNANO (LINEA DI GRONDA) 0
1435 | TORINGC.AAT-SITO 0
1442  NICHELINOTORING FERRIERA (STAB. TEKSID) 1.050
1514 | CUMIANA FIAT MIRAFIORI 701
LINEA OPERAIBORGO AJEEAMBIANG SANTENAVILLASTELLON
2073 | CARMAGNOLA 125
2075 TROFARELLGIAT RIVALTA 3.427
2354 | CARIGNANCSANTENACAMBIANO 0
3092 TORINGFORNO / SAN MAURIZIBDRNO 13.259
3096 GASSINOSCIOLZE 448
3106 | CRESCENTINOHIVASSOrORINO FCA 2.839
3107 TORING SETTIMOGASSINOCHIVASSCPIOVA' MASSAIA 47.260
3121 | CASTAGNETO PCHIVASSO 0
3131 TORINGLOMBARDORRIVAROLO 2.153
3132 | RIVAROLOCASTELLAMONTE 2.626
3133 TORINGIVREA 697
3160 LANZQ VIU'-USSEGLIO 0
3165 | TORING GERMAGNANO 2.956
3166 TORINGVOLPIANGSAN BENIGNO 443
3316 CHIVASSO F-RONDISSONE 1.864
3321 MONTALENGHEOGLIZZECHIVASSO 4.802
3329 | CIRIETORINO (FIAT MIRAFIORI) 627
3381 CUORGNECASELLE (ALENIA) 0
3382 ' TORINO (C.SO MARCHEASELLE ALENIA 2.197
3428 | SERVIZIO COMUNE DI RIVAROSSA 1.026
3429 SERVIZIO SAN BENIGMOLPIAN®©CHIVASSO 5.410
3545 | LINEA OPERAIA CARIGNANZRING CHIVASSO (P.1.CHI) 0
3902 NAVETTA POLI UNIVERSITARI VIA GMRI®QUARELLO 0
3950 SERVIZIO SCUOLABUS COMUNE DI VEROLENGO 0
3970 A GERMAGNANQCCERESSOST. TRENO 19
3971 STAZIONE GERMAGNABSDAZIONE PORTA SUSA 3.487
4108 IVREAVISCHECHIVASSO 10.443
4147  VIALFRECASTELLAMONTE (MERCATALE) 0
4151 HCOSSANAVREA 355
4152  SILVAVIALFREIVREA 8
4156 A ANDRATEIVREA 0
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4512 | IVREA CASTELLAMONTFALCHIUSELLA 4.162
4513 IVREATRAVERSELLA 0
4546  ALBIANGVESTIGNE (SCUOLABUS) 428
5095 FORNGRIVAROLO 3.869
5134 FORNGBUSANQGCUORGNE 1.751
5135 RIVAROLGSAN BENIGNOORINO 803
5137 | RIVAROLOPONT- CERESOLE 7.671
5140 PONT VALPRATO SOANA 0
5141 | PONT FRASSINETTO 0
5143 CUORGNHVREA 2.500
5145 RIVAROLAOVREA 1.366
5150 | CASTELNUOVO NIGRAORGNE CENTRO 0
5318 CASTELNUOVO NIGRASTELLAMONTECARMAGNO 0
5319 | CAMPG MURAGLIOGRIVAROLOBOSCONERO (EATON LIVIA) 0
5322 | ALPETTECUORGNE 0
5379 | RIVAROLECIRIE 1.184
220B CAVOUBARGHINEROLO 110.395
B259TK TORING LA LOGGIACARIGNANOCARMAGNOLA TEKSID 962
260B | PANCALIERDSASIOTORINO 3.779
299T | VILLAFRANCA PIEMONTERINO 37.513
299V SALUZZOVILLAFRANCA PIEMONTE 24.359
MEOR | LINEA MERCATO ORBASSANO 0
. TOTALESERVIZIEXTRAUR _ 2593431
4153 QUASSOLAVREA SL. (LINEA 5) 155
4154 | S.BERNARDOVREA ALBIANO (LINEALEB) 677
4155 | SAMONEIVREABUROLO (LINERZB) 1160
4157 ' S. GERMANCPAVONE (LINEA 3) 108
4168 | BELLAVISFAVREA Q. S.GIOVANNI (LINEA 4) 283
4541  IVREA SIBIOPARCELORANZE (LINEAG6GB) 159
. TOTALESERVIZIURBANIDII\ 2542
700 | AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.7 STUDENTESCA 149
701 | AREA VASTA DI PINERQB®APAV) L.3 9.073
702 | AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.4B MERCATALE 96
703 | AREA VASTA DI PINERQBBPAV) L.4 12.018
705 | AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE) L.2 18.507
706 URBANO B.GO NUOVO 6.577
707 URBANO ABBADMANEROLO 5.859
708 | AREA VASTA DI PINERONAVETTA MERCATALE A 0
709 NAVETTA MERCATALE DI PINEROLO 0
. TOTALESERVIZIURBANIDIPINE 52279
600 URBANO CARMAGNOILANEA A n.d
602 URBANO CARMAGNOIANEA C n.d
604 URBANO CARMAGNOIANEA D n.d
605 URBANO CARMAGNOILMNEAE e F n.d
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607 URBANO CARMAGNOILAMNEA G n.d
608 URBAN@ARMAGNOLA.INEA H n.d
610 URBANO CARMAGNQOIAKSID n.d
611 NAVETTA SAN GIOVANBAN MICHELEASANOVATUNINE n.d
612 NAVETTA OSELCAVALLERFUMERI VALLONGOTETTI GRANDI n.d
613 NAVETTA SALSAS8AN BERNARBD®IOTTA n.d
. TOTALESERVIZIURBANIDICARMAC _____nd.
802 | GIAVENO PROVONDA 2

801 | GIAVEN@HIARMETTA

I TOTALE SERVIZI URBANI DI GIA
e TOTALE SERVIZI BACINO METROPOLITANO DI|  2.648.699

Tabella23 ¢ Vidimazionpasseggeri 2024 fonte dati CSR Piemonte.

La procedura di gara indirizzera i partecipanti a coprire il gap di digitalizzazione che le aziende che og
operano nel territorio evidenziano.

La digitalizzazione completa dei processi produttivi aziendali e del servizio erogato consentiranno, d
un lato, alle aziende di gestire in maniera piu efficiente ed efficace il servizio ma, soprattutto, offriranno
ai cittadini un livello di servizio idonea soddisfare le attese di una domanda di mobilita in costante
cambiamento; si tratta di un passaggio fondamentale per la crescita del servizio e per il recupero
RSt fQdzi Syl § RSA NAOFGA RF GNIFFAO2

Per quanto riguarda il monitoraggio delle frequentazioni e dei ricavi, la rilevazione diretta, svolta in
maniera tecnologicamente avanzata e integrata con i sistemi di conteggio automatico, costituira uno
degli elementi essenziali nei futuri Contratti dirdzio. Ogni operatore economico partecipante alla
procedura sara obbligato a sviluppare una propria organizzazione interna per fornire i dati relativi ai
passeggeri trasportati, al load factor, ai ricavi e al coverage ratio di tutti i servizi erogatingela
fAYSIKO2NRAIFI® vdzSad2 akFN:r Ll2aairoAtsS | G§0GNF gSNA
attualmente utilizzati (rilevazione diretta, conpmsseggeri, validazioni, titoli venduti, coefficiente di
fruizione) ed eventualmente proponende di nuovi, il tutto corredato da verifiche periodiche con
analisi sul campo.

3.6 Distribuzione della popolazione scolastica

Pare opportuno fare uapprofondimento anche sulla popolazione scolastica e sulla sua distribuzione
sul territorio in quanto & uno dei target piu rilevante tra gli utenti del TPL. Si é scelto di considerare
yOKS fF OAGOEL RA ¢2NAYy2 yStf 8 dehsdrdidaSuyband satay | f
233S00G2 RA dzyQl £ G NI LINROSRdzNI RAS [L3SaNS I yixheliai 2\ S
scuole di Torino rivestono su tutta la provincia

Scuole secondarie di secondo grado

[ I LRLREFITA2YS addzRSy (S a0R02%° aldddolé secondaile Niketadoy y
grado per la provincia di Torino e costituita da quasi 91 mila soggetti distribuiti su 207 plessi scolastici,
per lo piu concentrati nel capoluogo di provincia e nei comuni di Ivrea, Pinerolo, Susa e Carmagnola.

15Dati del MIUR nota prot. Agenzia n°12487 del 29/04/2024
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% Scuole Bacino Metropolitano
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Figura24 ¢ Localizzazione delle scuole secondarie di secondo grado

[ QStEF02NITA2yS RSA RFEGA RSY2IANIFAOA L{¢! ¢ wnAnwn
LRLREITAZ2YS Ay St &a02ft I NB IfftQAY(iSNyYy2 RSt . J OA
assistera ad una diminuzione progressiva legata al tasso negativo di natalita in corso gia da anni co

una riduzione progressiva compresa tra il 2% e il 8%apno. In particolare, per quanto attiene gli

studenti delle scuole secondarie di secondo grado, se si raffronta il dato fornito dal MIUR sugli iscritti

€ QlFyy2 a-2n25elil dailoASDAT dei naki tma il 2006 e il 2010, si ha un rapport@%ets

giovani inseriti nel sistema scolastico pubblico del bacino di riferimento.

Nel grafico sottostante sono riportati i dati relativi alla popolazione in eta scolare prevista negli anni di
riferimento dei futuri affidamenti (2022032).

Anno Anno di nascita
Scolastico 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

26-27

27-28

28-29

29-30

30-31

31-32

popolazione scuola secondaria di secondo grado
: : popolazione scuola dell'obbligo (“elementari e medie")
*valore stimato con decrescita al 2,5%

Figura25 ¢ Andamento potenziale della popolazione in eta scolare

Sui dati sopra riportati si puo stimare la popolazione scolastica se si presuppone un mantenimento del§
GFraa2 RQAAONAT A2YS LI NR | [[dzStf2 NBIAAGNF G2 St
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scolastico 2032032.

Popolazione

26—27 .~ 111.020 88816
27-28 108.951 87.161
28-29 106.458 85.166
29-30 103.900 83.120
3031 101.334 81.067
31-32 98.424 78.739

Tabella24 ¢ Stima della popolazione studentesca del TPL

Andamento popolazione eta scolare

300.000

250.000

200.000

e Popolazione scolastica

150.000 == = dicuialle superiori
— Popolazione scolastica citta di Torino
e= «= djcui alle superiori

100.000

50.000

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Figura26 ¢ Andamento popolazione-89 anni provincia di Torino
Universita

Nel Bacino Metropolitano hanno sede due tra le piu importanti istituzioni accademiche del territorio
piemontes¢r f Q! YAPSNEAGL RSIEA {(GdzZRA RA ¢2NAy2 S A t

[ Q' YAGSNEAGEL RS3IEA {dGdzZRA RA ¢2NRYy2 & | NIAO2t BiGl
complessivamente accolgono oltre 68.000 studenti e di cui si riassumono le provenienze nelle tabelle
seguenti':

Citta di Torino 18.69¢ 28,88Y%
Citta Metropolitana di Torino (esclusa Torino) 21.044 32,529
Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 11.42Y 17,65Y
Fuori Regione 13.55% 20,949

16 Elaborazione dati fornita dal Mobility Management di Aterégea Sostenibilita Direzione Edilizia e Sostenibilita
RStfQ! yYAGSNEAGE RSItA {(dZRA RA C2NRAYy2O
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Tabella25 ¢ Popolazione universitaria UNIP024-2025 nella sede di Torino

Comune di Grugliasco 53 1,89Y%
Citta Metropolitana di Torino (escluso Grugliasco) 1.313 46,719
Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 831 29,56Y%
Fuori Regione 614

Tabella26 ¢ Popolazione universitaria UNITO 2€20R5 della sede di Grugliascd

Comune di Orbassano 28 2,39Y
Citta Metropolitana di Torino (escluso Orbassano) 77C 65,81%
Altre province dePiemonte (esclusa CMTO) 45 3,85Y%
Fuori Regione 327 27,95%

- 117C 100,009

Tabella27 ¢ Popolazione universitaria UNITO 2a2005 nella sede di Orbassano

La sede di Torino del Politecnico ospita oltre 37.000 studenti, le cui provenienze sono riassunte nell
tabella sottostante'’:

Comune di Torino 10.287 27,459
Citta Metropolitana di Torino (esclusa Torino) 5.97( 15,93%
Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 4.27¢ 11,429
Fuori Regione 16.94( 45.2Y

~37.47¢ 100,009

Tabella28 ¢ Popolazione universitaria Politecnico di Torino 22@45 nella sede di Torino

Gli studenti universitapprovenienti dai comuni della provincia, esclusi quelli residenti nelle citta sedi
universitarie, costituiscono una potenziale domanda per i servizi di TPL del Bacino.

3.7 Ulteriori elementi della domanda sistematica

Al fine di migliorare la conoscenza della domanda sistematica, € essenziale interagire e relazionarsi co
il mondo del lavoro, che seppur in evoluzione, continua a rappresentare uno degli scopi principali di
mobilita. Per tale ragione nel processo di cdteszione (Allegato 1) sono stati coinvolti i mobility
manager aziendali e di area, sia nelle assemblee pubbliche rivolte agli Stakeholder territoriali sia
tramite incontri specifici.

In particolare, i mobility manager sono stati chiamati a confrontarsi, unitamente agli operatori di TPL,
sui seguenti temi:

1 conoscenza delle esigenze dei mobility manager rispetto al TPL e viceversa;

17 Elaborazione dati fornita dal Mobility Manager di Ateneo e dal Servizio Sostenibilita del Politecnico di Torino.
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1 promuovere e facilitare confronto e coprogettazione tra MM e TPL;

m >
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o
z

IE

9 azioni degli operatori TPL per promuovere e favorire la mobilita sostenibile;
9 coinvolgimento di altrattori chiave.

| risultati di tale confronto sono consultabili sulla piattaforma AMPartecipa al seguente link:
https://ampartecipa.mtm.torino.it/processes/bacinmetropolitano/f/24/meetings/44

Occorre inoltre evidenziare che a livello regionale & presente una piattaforma digitdddased
denominata EMMA dedicata ai mobility manager per tfgitalizzazione e sistematizzazione delle
attivita di raccolta dati sulla domanda di mobilita dei propri dipendenti o studenti e redigere il PSCL o
PSCS.

E in corso la realizzazione di un cruscotto per la consultazione e il monitoraggio dei dati inseriti nella

piattaforma. Questod (1 NHzY Sy 2> RS&aGAYyF G2 A Y20AtAde YI vl

diventera a regime una fonte costante di informazioni e dati in continuo aggiornamento.

3.8 Domanda Turistica

Il bacino metropolitano del Piemonte rappresenta una fetta importante del turismo complessivo
regionale. Tale ruolo assume particolare rilievo se si osservano le dinamiche turistiche a partire dal
2016 fino al 2024, in cui il territorio ha mostrato una sgiga consolidata costante, interrottasi
temporaneamente solo nel periodo pandemico. Il trasporto pubblico locale costituisce un elemento
OKAIF @S LISN) 2 agAaftdzadi S 1 O2YLISGIAGAGAGLE RSt
efavor¢/ R2 dzyl Y2o0AfAGLE AydSaNI Gl S a2aG§SyAoAft S |
naturalistiche.

Bacino metropolitano

_ 8 50,00%
IS 48,00%
S 6 46,00%
. 44,00%
42,00%

2 40,00%
38,00%

0 36,00%

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
N Presenze |talia m Presenze Estero =9 su Piemonte
Figura27 ¢ Presenze nel Bacino Metropolitano (Fonte Ires Piemonte su dati Istat)
In particolare, il capoluogo piemontese ha consolidato nel tempo il suo rudhwuldper turismo
O2yaANB&aadza S S Odz (GdzNI £ S 02y dzyl ONBaoOSydS dz
dZNbI-)/S @2t GS | fEAYAGI NB € Qdza2 RSt f QI dzi 2 LINRA @

18 La piattaforma EMMA, sviluppata dalla Regione Piemonte, € uno strumento digitale progettato per supportare i Mobility
Manager aziendali e scolastici nella redazione dei Piani degli Spostameniiavasa (PSCL) e C&adio (PSCS). La
piattaforma offreaccesso gratuito a tutte le aziende, enti pubblici e scuole del Piemonte, semplificando la raccolta e l'analisi
dei dati di mobilita. EMMA fornisce suggerimenti e strumenti per progettare soluzioni di mobilita adeguate, migliorando
I'efficienza della piaficazione e programmazione dei traspottittps://www.muoversinpiemonte.it/piattaformadigitale-

regionaleemma
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collegamenti tra Torino e i comuni montani afferenti hanno sostenuto i flussi stagionali verso le localita
AOAAAGAOKSIT LI NGAO2Ft I NYVSYyGS aSyairoAtAr it QAYIHNzAY

Letti in Letti in
Esercizi| Locazioni .. : Arrivi Presenze ATrrivi Presenze ATrrivi Presenze
Comune Esercizi| Locazioni
Ricettivi | Turistiche o . Italia Italia Estero Estero Totale Totali
Ricettivi | Turistiche

TORINO (Comune] 6.536 24.059 24.146 996.851 2.443.151| 725.456 | 2.010.486 1.722.307| 4.453.637, 2,59
SESTRIERE 30 367 4.761 2.197 47591 161.133 30.280 161.839, 77.871 322972, 4,15
BARDONECCHIA 45 526 4.935 2511 55.871| 203.832 21.783 94.081 77.654 297.913 3,84
SAUZE D'OULX 56 409 2.658 1.916 26.482| 77.478 37.947 185.783 64.429 263.261 4,09
Totale Citta

Metropolitana 2.006 10.358  73.711  41.448 1.809.983 4.431.328 1.079.523 3.153.386 2.889.506 7.584.714 2,62
Torino

Tabella29 ¢ Offertaricettiva (Fonte: DMO Piemonte)

Come osservabile dal diagramma e dalla tabella sopraesposti, la pandemia ha ridotto
considerevolmente le presenze turistiche nel territorio in analisi (nel 2020 la cittd metropolitana ha
registrato circa 2,9 milioni di presenze contro i 7,2 milioni del 2019), evidenziando la necessita di serviz
di trasporto piu flessibili e resilienti.

I LI NGANB RFE HaumE fQFAGAGAGE GdzNRAGAOI ySt fQl |
superando le presenze ante2 A R LI a4l GS Rl 1T3XH YAtA2YyA ySt no
Inoltre, la distribuzione dei flussi escunsistici si € mostrata piu equilibrata tra i centri urbani e le

localita naturali, evidenziando una sensibilita mutata nei visitatori.

Parallelamente, il trasporto collettivo, anche grazie a politiche regionali e nazionali incentivanti, ha
maturato una maggiore integrazione modale mediante la diffusione, soprattutto nei principali centri

urbani, di nuovi mezzi di mobilita condivisa, qibédiclette e monopattini elettrici, efficaci nel coprire

f Qdzf GAY2 YAIEA2 RSt LISNO2NER2 2FFSNI2 RIf ¢t[ §S=
alternative di spostamento piu sostenibili.

Se nel 2024 la citta di Torino si & confermata destinazione internazionale, raggiungendo quasi 4,
milioni di presenze turistiche, di cui oltre 2 miliatianiere, con una permanenza media pari a circa
26°y20G0A% A O2YdzyA Y2yidlyia 0O02YS {SAGNASNB:I .| 2
attrattivita sportiva e naturalistica, vantando soggiorni piu lunghi, tra 3,8 e 4,1 notti e contribuendo ai
2.900.000 arrivi totali del bacino. E evidente coirguccesso turistico del bacino metropolitano, che

nel 2024 rappresenta quasi la meta delle presenze turistiche regionali, sia strettamente legato alla
gualita del trasporto pubblico locale, indispensabile per valorizzare il patrimonio culturale e naturale

del territorio e, tra le altre cose, supportare la crescita turistica.

La sfida del trasporto pubblico locale € quindi rappresentata dalla capacita di sapere rispondere con
SFFTAOI OA L FffS RAFFSNBYGA SaraasSyi S RA dzyQdziByl
F2NISYSyYydS adz f QA y G S3NI Tidgned teenovogieRdigitatbavahzaii, lcoide & F | fNRK |
modello MaaSNlobility as a Service> adzf t Qdza2 RA Ft20GS SO02ft 23A08S
trasporto alle variazioni stagionali e agli eventi temporanei. In tale ottica, un ruolo centrale sara dato

£ f QSALISNASYT | dz2iSyidS S tfQlO0SaaroAtAldt RSt Q.

19 Fonte:Movimenti turistici dei clienti negli esercizi ricettivi Dati comunAtino 20240sservatorio turistico della Regione
Piemonte.
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G dzNRA & G A
G NJ

3.9 Domanda di trasporteSviluppi

Y20AftA0L S

AGEEAL YA

G dzNA & Y2

AUNI YASNRZI y2yOKS RA LE2NIIE 2N
FGGS TR AYyONBYSyidl NB f I

Una delle sfide principali per 'AMP e per le aziende partecipanti alle gare del Trasporto Pubblico Local
in Piemonte e quella di individuare i fattori di analisi e le tendenze per stimare la domanda di mobilita
futura. Questo capitolo mira a forniredirizzi e prospettive per anticipare le tendenze in atto nei
comportamenti di mobilita, offrendo alcune considerazioni che si ritengono rilevanti per il periodo del
prossimo contratto di servizio (circa 202632).

In primo luogo, € fondamentale prestare attenzionecainbi generaziongliche rispetto al passato,

AYGiNRRdzZO2 y 2

a SYLINB

LAG aAIYATAOIGADGS y20raiGtL yBA

letteratura, emergono alcuni principali elementi che caratterizzano i comportamenti della popolazione
in funzione della genazione di appartenenza. Senza voler essere esaustivi, e solo al fine di fornire

adza3sSada

2y A

ddzt £ QF LILNR OOA 2 | f

GSYIZT ®A NAOKALIRNL

1 Baby Boomers (1948964) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 62 e 86
anni: | Baby Boomers tendono ad avere un forte legame con l'auto privata, che rappresenta il
principale mezzo di trasporto per questa generazione. Questo comportaneinfluenzato
da fattori come la maggiore disponibilita economica e la cultura dell'automobile diffusa
durante la loro giovinezza. Tuttavia, con I'avanzare dell'eta, si nota una crescente attenzione
verso la mobilita accessibile, il trasporto pubblemi servizi di mobilita assistita, come i taxi
soprattutto per le esigenze di salute e benessere. C'é pertanto una crescente necessita di
adattare i servizi di mobilita per rispondere alle esigenze degli anziani, che si puo sintetizzare
in accessibilita mgliorata e servizi di trasporto su richiesta.

1 Generazione X (196B80) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 46 e 67
anni: la Generazione X, pur mantenendo un uso significativo dell'auto privata, € anche aperta
all'uso del trasporto pubblico e delle soluzioni di mobilita condiiss Generazione X € spesso
influenzata da fattori come la necessita di bilanciare lavoro e vita familiare, che richiede

flessibilita nei mezzi di trasporto.

1 Generazione Wiillennials (19811996) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno
tra 30 e 51 anni: i Millennials sono noti per la loro preferenza verso soluzioni di mobilita
sostenibile e condivisa. Questa generazione tende a utilizzare naero privata rispetto alle
generazioni precedenti, preferendo il trasporto pubblico, il-glaaring, la bicicletta e i
monopattini elettrici. | Millennials sono anche piu propensi a utilizzare tecnologie digitali per
pianificare i loro spostamenti e a padipare a iniziative di mobilitd urbana sostenibile.

1 Generazione Z (1992012) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 14 e 35
anni: la Generazione Z, che riguarda studenti e giovani che entrano nel mondo del lavoro e
della mobilita indipendente, mostra una forte inclinazione verso la fitabdigitale e

42308y A0AES SR dzt

LIAG aO0FNBEF LINRLISyarzyS I ¢

altamente connessa e utilizza app di viaggio e servizi di mobilita condivisa con grande
frequenza. La Generazione Z &€ anche molto attenta alestipni ambientali e preferisce
soluzioni di trasporto che riducano l'impatto ecologico.

Questi comportamenti di mobilita sono influenzati da una combinazione di fattori psicologici; socio

economici, demografici e territoriali;

20 ¢hi

C22WINK LINRALISGGA DL

la figura seguente schematizza alcune -caratteristiche

ISYSNIT A2y S - BlelzA Cohz YL NI YHY (2

https://datamobility.it/magazinebk-boomeruna prospettiva generazionale sui comportamenti di molilita
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Caratteristiche Baby Boomers (1946- Generazione X (1965- Generazione Y (1981-
1964) 1980) 1996)
Aspirazioni lavoro sicuro TR liberta e flessibilita
lavorativa e vita privata

Attitudine tecnologica analogica 'mrz'(?;?tztr:]tgl?" : nativi digitali _
Attitudine verso la . " diversi lavori per crescita . T

. carriere dentro l'impresa - imprendiitori digitali
carriere professionale
Prodotti distintivi televisione personal compiuter tablet smartphone _
Modalita di . . .

L telefono email-sms social media

comunicazione
Prefern_za d.' frontale a distanza on-line _
comunicazione
Mezzo di trasporto pubblico autovettura privata mobilita condivisa _

Figura28 ¢ Generazioni, influenze e comportamenti

Un altro aspetto fondamentale per il futuro del Trasporto Pubblico Locale (TPL) in Piemonte riguarda
le Sfide e le opportunita offerte dalle nuove tecnologieuso dell'intelligenza artificiale (IA) e dei Big
Data sta rivoluzionando la pianificazione e la gestione dei trasporti, permettendo di ottimizzare i
percorsi, guidare la domanda e migliorare la sicurezza. La digitalizzazione dei sistemi di trasporto
delle imprese rappresenta una svolta strategica che richiede un attento investimento in infrasrutt
digitali.

L'intelligenza artificiale e i Big Data offrono strumenti potenti per analizzare grandi quantita di dati
provenienti da diverse fonti, come i dati di traffico, i dati di utilizzo dei servizi di trasporto pubblico e i
dati demografici. Queste tecnologie peettono di ottimizzare i percorsi dei mezzi di trasporto
pubblico, favorendo la soddisfazione della domanda, riducendo i tempi di viaggio ed anche migliorando
l'efficienza operativa. L'lA pud essere utilizzata per monitorare in tempo reale le condiZitnaiffiteo

e dei veicoli, identificando potenziali rischi e migliorando la sicurezza dei passeggeri.

Le tecnologie e l'intelligenza artificiale stanno anche migliorando I'esperienza dei passeggeri, offrendo
servizi personalizzati e informazioni in tempo reale; assistenti virtuali e app di viaggio stanno
diventando sempre piu comuni, fornendo supporto agénti durante i loro spostamenti offrendo
servizi personalizzati ed aggiornamenti in tempo reale su eventuali ritardi, modifiche ai percorsi e altre
informazioni rilevanti.

[ LAFYAFAOFITAZ2YS RSA (NI ALRNIA GNIYAGS f QL!
Service (MaaS), integrando diversi mezzi di trasporto in un'unica piattaforma digitale. Questo
approccio facilita I'accesso ai servizi di mobilitaigliora I'efficienza del sistema di trasporto pubblico.

Le piattaforme MaaS permettono agli utenti di pianificare, prenotare e pagare i loro spostamenti
attraverso un‘unica applicazione, offrendo soluzioni di mobilita personalizzate e flessibili.

Per sfruttarli a pieno & necessaria la digitalizzazione dei Sistemi di Trasporto e delle imprese, attravers
uno strategico investimento in infrastrutture digitali, che devono includere diverse componenti chiave,
le principali delle quali sono:
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9 Bigliettazione Elettronica: L'adozione di sistemi di bigliettazione elettronica facilita I'accesso ai
servizi di trasporto pubblico e riduce la necessita di biglietti cartacei, migliorando I'efficienza e
la sostenibilita.

1 Gestione Integrata dell'Organizzazione: La digitalizzazione permette una gestione integrata e
centralizzata delle operazioni, migliorando la coordinazione e la rispostasafjenze degli
utenti.

1 Raccolta dei Dati e delle Informazioni: La raccolta e I'analisi dei dati in tempo reale consentono
di monitorare le prestazioni del servizio e di apportare miglioramenti continui.

1 Customer Care e Rapporto con |'Utente: Le tecnologie digitali migliorano il customer care,
offrendo canali di comunicazione diretti e personalizzati con gli utenti, e permettono di
raccogliere feedback per migliorare il servizio.

m >
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In sintesi, la sfida per prevedere la domanda da servire si basa su almeno due componenti
fondamentali: I'analisi dei cambiamenti generazionali e le opportunita offerte dalle sfide tecnologiche.

Nella procedura di gara AMP richiedera alle imprese di indicare i metodi e gli strumenti che utilizzano
e/o intendono utilizzare per sviluppare azioni strategiche in questi ambiti od in altri che riterranno
rilevanti.

51 dzy Llzyd2 RA @A % foinisceRRiYik Badido Met©pblitaboCub frilaminto
previsionale della popolazione per il periodo 282033 nel suo complesso in lievissimo calo rispetto
adoggiMIH@:0Y O2y Fidziddz 1T A2yA FNFXr S RAFTFSNEB
popolazione la generazione Z (+1,29%) e la generazitiieYinials (+0,61%) sono quelle che hanno
dzy ' LINBZA&AA2YS RQAYONBYSyYy(d2 YIFIIIA2NBE NRALISGG2

Si pu0 ipotizzare quindi una maggiore domanda di trasporto pubblico legate a queste fasce
generazionali che date le caratteristiche comportamentali in precedenza descritte si pud supporre
meno sistematiche e piu propense a forme di mobilita condivisa ttis&l oggi per soggetti di pari

eta. Tale domanda potra essere catturata:

1 Promuovendo una sempre maggiore digitalizzazione del servizio e una maggiore flessibilita
T 'YQ2FFSNIF O2y &aidl yRIFINR RA ljdztq t Adt aSYLNB
T ' YLXAFYR2 fQ2FFSNII ySttS FFraodS RA Y2NDBARI

[ QI 3SYT AL NRGASYS OKS I @2NYyR2 &dz GFfA FaLSam
il gap ancora presente di cir@apunti percentualtra la domanda di TPL soddisfatta pre COVID e la
domanda soddisfatta attuale, seppur in presenza di una variazione dei comportamenti meno
AAA0SYFOGAOA YI YFIAIA2NNXSY(HIS NBaAAfASYyOGA RStEfS
in riduzione

21 https://www.istat.it/statistica-sperimentale/previsiondemografichecomunalistatisticasperimentale/
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4 Analisi offerta di trasporto del Bacino Metropolitano

4.1 Offerta di trasporto attuale

4.1.1 Servizi ferroviari

Nel seguente paragrafo per completezza di informazioni, anche se non sara oggetto dei lotti di gara, €
riportata una breve descrizione del trasporto ferroviario regionale presente nel Bacino Metropolitano,
con il quale il serviziautomobilistico dovra integrarsi.

Il sistema e costituito da due differenti tipi di servizio:

1 Il Servizio Ferroviario Metropolitano [SFMpmposto da una rete di linee ferroviarie
metropolitane che collegano Torino con i principali centri circostanti. Caratteristiche del SFM
sono le linee passanti e coordinate, il cadenzamento regolare del servizio senza interruzioni
nel corso della giornate la maggior frequenza dei treni nella parte centrale urbana.

T Lt {SNBAT A2 CSNNRGAINAZ wS3IA2yl S w{Ccwe OHRS
dai servizi Regionali Veloci [RV] TosMitano, TorineAlessandrigGenova e Torino
Cuneo/Savona cheonnettonoTorino coni principali centri del Piemonte e i capoluoghi delle
regioni vicine

OYUNI YOA A &SNBATA &az2y2 a@2taGA RI G¢NByAlGEHEAR {
segnala che nel Bacino Metropolitano sono inoltre presenti i servizi Regionali Veloci-Aosiaodi
O2YLISGSyT I RSttt wS3melytazianidi Mred, CRv@ds@ Fofino PdiikSisaz S NIJ 2
Torino Porta Nuova.

bSA FdzidzNA | FFARIFIYSYGA RSA aASNBATA | dzi2aY20Af AfA (7
FSNNR DAL NRA LINBaSydGdA adzZ GSNNRG2NA2d L &aSNBAI Y
quelli non attualmente svolti ma previsti lila scenario evolutivo del contratto SFM, sono dettagliati

nella tabella seguente.

Linea/Relazione SISUSE Operatore e T Produzione
ferroviario annua treni*km

sfmit 2y G 1T WA ¢ Metropolitano Trenitalia spa n.236 1.048.75
Torino- Chieri SFM 1 09/10/2020 o
AFTYH t AYySNERCf Metropolitano Trenitalia spa n.236 1.194.80"
Chivasso SFM2 09/10/2020 T
aFYo ! SNER LJ2 N Metropolitano Trenitalia spa n.236 1737.93
Susa/Bardonecchia SFM3 09/10/2020 T
sfm4Germagnanatlorino- Metropolitano Trenitalia spa n.236 1103.41.
BratAlba SFM4 09/10/2020 T
. Metropolitano Trenitalia spa n.236
sfm5TorinomOrbassano SEMS 09/10/2020 276.57(
aFYc ! SNE LJ2 N Metropolitano L n.236
Asti SEMG Trenitalia spa 09/10/2020 785.80¢
sfm7CeresnGermagnano = Metropolitano o n.236
TorinoTFossano SFM7 Trenitalia spa 09/10/2020 1.105.62¢
Metropolitano n.236
aFYy |/ KAgtaa SFM Trenjtaliaspa  09/10/2020 333.64
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il(;gé\;e:]sds,r(iaaCasale Regionale SFETrenitalia spa 8;32/(9)8/2022 583.01¢
R Ivrea Chivasse Novara = Regionale SFFTrenitalia spa 8;32/(9)8/2022 932.19¢
g\énz?/gne Alessandnia& | o gionale SFfTrenitalia spa 852/88/2022 2.019.02
RV Toring Cuneo Regionale SFFTrenitaIia spa 852/(938/2022 658.06!
RV Torine Milano Regionale SFFTrenitalia sha 8;32/(9)8/2022 2.260.35-
RV Torine Savona Regionale SFFTrenitalia sha 8;32/(9)8/2022 1.194.98:
R Biella Torino Regionale SFFTrenitalia sha 8;32/(9)8/2022 86.83:

Tabella30 ¢ Quadro del servizio ferroviario nel BacMetropolitano

Rispetto alla situazione attuale lo scenagimlutivo del SFM prevede (tra parentesi € indicata la data
indicativa di attivazione):

1
1

1
1

il ripristino del servizio sulle tratte Germagna@eres (2026) e RivaraRont (2026)
fQraisSadarySyid2 I ¢2NAy2 | SNRPLR2NI2 RA /I &S$S
(2028)

la realizzazione delle linee sfm5 Orbassadwoino (20272028) e sfm8 Torin€hivasso (2028)
Apertura di nuove stazioni Torino San Paolo (2028) Torino Dora e Torino Zappata (2028)
Buttigliera AltaFerriere (2028)

Nel territorio metropolitano sono inoltre presenti le linee ferroviarie Pinerdtore Pellice e Chivasso

- Asti su cui il servizio regionale € sospeso. Per riattivare un servizio regionale su queste linee sarebb
necessario effettuare lavori di ripristine ammodernamento dell'infrastrutturaal momento non
programmati Gli studi specifici sulle linee sospese e le valutazioni effettuate da RFI sui costi di
ripristino del servizio sono consultabili sul sito di AXIP

22 https://mtm.torino.it/it/piani -progetti/progetti-a-scalaregionale/studisulineeferroviarie-sospese/
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Figura29 ¢ Mappa della rete ferroviaria del Bacino Metropolitano
4.1.2 Servizi automobilistici di TPL urbano ed extraurbano del Bacino Metropolitano

Dal 2019 servizi per il trasporturban di Bardonecchia, Carmagnola, Giaveno, Ivrea e Pinetblo
serviziextraurban del Bacino Metropolitansono afidati tramite contratto di servizio al consorzio
EXTRAIO.La produzionennualeé dicirca 22,7milioni di veicolikm/anno di cuil,9 milioni diveicolk
km/anno per i servizi urbanidelle diverse conurbazioni, di cui si riporta nella seguente tabella il
dettaglio in termini di relazioni servite, n° corse e produzione totale e contribuita riferiti al 2024.

- : Numero| Vet vett-

Descrizione Linea km/anno | km/anno

COTS€ | dilinea | contribuiti

2 IVREAVIILANO 2

4 MILANGTORINO 10 248.320 248.320
70 CARMAGNOLARA E DIRAMAZIONE RACCONIGI 22 63.122 60.631
125 | CHIERMARENTINGERNONECIOLZE 20 36.076 36.076
146 | LA CASSAGIVOLETTCSAN GILLIGPIANEZZA 93 206.069 206.069
148 | MOLING VAL DELLA TORFYEPIGNANO FS 50 128.095 128.095
170 | MONTECHIARCHIERTORINO 68 323.566/ 323.566
171 | ALBUGNANGHIERI 2 14.090 14.090
173 | CEREBORNO ALPI GRAIE 12 37.394 37.394
174 | CIRECORIO 16 50.157 50.157
175 | TORINGSUPERGRALDISSERTHIERI 50 87.066 87.066
179 | TORINGS.LUCAREMEPECETTOHIERI 143 211.399] 211.399
180 | CHIERTORINO GRONDA SUD 33 133.936  133.936
184 | POIRINGPESSIONEHIERI a7 109.379  109.379
185 | CHIERCAMBIANESANTENAARIGNANO 65 142.249  142.249
188 | CEREBALMEPIAN DELLA MUSSA 36 30.207 30.207
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194 A BUSSOLENBORGONRAVIGLIANAERRIERE CON DIR. 9 28.875 28.875
196 | MATTIEBUSSOLENO 23 30.411 30.411
208 | BUSSOLEN®DIDERBORGONE 37 30.584 24.022
209 | S.GIORIGIAVENO 4 13.331 13.331
213 | CUMIANAPISCINA (NAVETTA) 26 27.891 27.891
214 | PRAROSTIN®SECONDRAT RIVALTAL. 1) 7 6.088 6.088
216 |CAVOURORRE PELLICE 7 37.922 37.922
220 | OSASCOINEROLDORINO 67 490.797,  490.797
226 | VARISELEBAFASSEORINO 35 290.004) 290.004
229 | VARISELEAANGCIRIE 19 67.739 67.739
230 | ROBASSOMERIAFASSEANZO 6 13.785 13.785
232 | COCCONATOHIVASSO FBORINO 18 108.002  108.002
234 LEVONEIRE 13 72.573 72.573
240 | CARMAGNOLBANDIOLFIAT RIVALTA 13 57.799 57.799
241 | CARMAGNOLRRALORM®OIRINGAVARI 19 68.678 68.678
242 | CARMAGNOLBARIGNAN®OIRINO 10 24.075 24.075
244 | CANDIOL&YINOVGCARMAGNOLA 15 35.555 35.555
252 | COAZZBRBASSANDORINO 35 152,581  152.581
253 | COAZZAVIGLIANAERRIERE 114 178.241  174.101
254 | GIAVENE@OLLE BRAIDA 16 13.654 13.654
260 | PANCALIERIORINO 87 370.974) 369.348
261 | CARIGNANQA LOGGIXINOVECANDIOLO 2 6.155 6.155
264 | CASTAGNOLE ROEASICCARIGNANO 13 41.119 41.119
265 | PONTCAREMAVREATORINO 151 1.004.771 1.004.987
266 | TORINGBALUGGIA STAB. SORIN 8 29.318 29.318
267 | TORIN&V/INOVGPIOBESTARIGNANO 191 336.682| 336.682
268 | TORINGCASELLE AEROPORTO 382 785.366| 382.677
274 | SUSA FBUSSOLENEERRIERA TEKSID 43 220.840  220.840
275 | SESTRIEREEROSA AORINO 227 1.163.225 1.163.225
277 | TORINGTROFARELAIRASGNONE 40 211.853] 211.853
278 | PINEROLUIGONECERCENASCO CON PROL. 39 142.360, 142.360
279 | BOBBIO PELLIEENEROLO 70 137.898  137.898
280 | BARGIPINEROLO 23 149.427  149.427
281 |LINEE SCOLASTICHE DEL PINEROLESE 90 220.466/  220.466
282 | PEROSA ARBINEROL-ODORINO 107 683.451 683.451
283 | PINEROLGANTALUPA 54 132.177  132.177
284 | BOBBIMELLIGEINEROLDORINO 65 396.530  396.530
285 | OULXCESANKLLAVIERE 122 346.808  346.808
286 | SUSA FBUSSOLENO-¥&ELARFOCCHIARDO CONDIREP 96 175.724  175.724
287 | MERCATALE MOMPANTERGSA 2 1530 1530
294 | BARGHUSERNA S:BORRE PELLICE 14 45.366 45.366
296 | TORRE PELHIGESERNRINEROLO 2 5.410 5.410
298 |BARGEBAGNOL®INEROLO CON PROL. 63 176.259] 176.259
301 | MORETTAIRASCA STAB. RIV/SKF 8 42.300 42.300
303 | PEROSARRALI 51 106.858  106.858
304 | MURIAGLI@CASTELLAMONVELPERGA 14 22.945 22.945
308 CASTELLAMONABLECALUSO 11 60.726 60.726
309 VIALFEORIGBARONEALUSO 5 18.016 18.016
310 |VILLAREGGRALUSO 8 10.757 10.757
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344 | BRUINGAVIGLIANA 4 6.692 6.692
345 | TORINGANZASCO CON DIRHOL. 86 289.942|  289.942
346 | SALUSSOIRAVAGLIACIGLIANERONDISSONEASTELROSS| 2 9.913 9.913
348 | ALICE €IVORNO #IGLIANOVREA 44 131.995] 131.995
353 | CASELET-REPIGNAN@VIGLIANA CON PROL. 10 29.056 20.366
357 | PEROSAALUSO 5 15.013 15.013
358 | CAVAGLIRIVERONE/REA 25 48.886 48.886
364 | LOMBRIASGCGOARMAGNOLA 10 12.542 12.024
386 | PONTE PIETRAOAZZEBIAVENEPINEROLO 28 137.274 ~ 137.274

400 | BALMECEREBANZO 9 25.393 19.538
401 LANZGCORIO 4 9.996 9.996
402 | FORNO ALBRAIEGROSCAVALGIRE 9 25.739 19.884
403 | BALMECERES (trasporto disabili) 2 2.062 2.062
431 PIOBESYINOVGLA LOGGIMONCALIERI 8 18.999 18.999

436 | CASELET-MEMESEEONDOVBUSSOLENSUSA 35 100.096  100.096
437 | ROCCARIVAROLO 4 13.602 13.602
438 | TORRE PELHGOESERNA S:6AN SECONBUSASCO 4 11.484 11.484
445 | CHIVASSOALUSO 6 11.726 11.726
446 | TORRE PELLCEVOUR (SALUZZO) 5 12.347 12.347
500 | PEROSA ARGENTINALLAR PEROSA 10 9.322 9.322
525 | CERESPIANEZZA 4 15.255 15.255
544 CUORGHFAIALLGRASSINETTO 5 11.661 11.661
720 | PUGNETTORAVESERMAGNANDANZO 2 5.602 5.602
901 | TORINEPINEROLMDORRE PELLICE 66 318.070,  318.070
OULXBARDONECCHWODANE / SERVIZIO SOSTITUTIVO
902 FERROVIARIO 14 93.232 93.232
904 | IVREACHIVASSO / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIAR 3 30.431 30.431
905 | SUSABUSSOLENQULX / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERRC 13 22.538 22.538
1068 COLLEGNO/FERMIPIGNANQONDOVE 35 233.222| 233.222
1085 TORINGFIAT RIVALFRIOSSASCO 24 135.984) 135.984
1086 RIVOLVILLARBASSEANO CON PROL.TRANA 38 77.029 77.029
1087 | RIVOI-ROSTAVIGLIANA 24 61.118 61.118
1091 | COLLEGNO/FERMVIGLIANARUBIANA 67 223.580  223.580
1117 COLLEGNO FERMIAT RIVALTA 4 23.791 23.791
1128 BORGATA ADRSIGIORIBUSSOLENO 60 61.161 61.161
1224 | BUSSOLEN®VIGLIANARIVOLI 10 38.455 38.455
RIVOLGRUGLIASEEAN MAURO (STAB. NEW HOLLAND
1335 KOBELCO) ( 2 10.988 10.988
1432 | ALPIGNAN@®IVOLRIVALTAORBASSANZOLVERA 98 429.082] 429.082
1435 | TORING CAAT ORBASSANO SITO 21 62.778 62.778
1442 ' NICHELINOORINGFERRIERA (STAB.TEKSID) 6 54.542 54.542
1510 | TORINGCUMIANAGIAVENO (Pinerolo) 296 796.708  796.708
1511 TORINGCUMIANAGIAVENO (SUSA) 98 490.211  490.211
1514 | GIAVEN@IAT RIVALTA (Pinerolo) 10 42.500 42.500
2073 | MONCALIERCARMAGNOLA 13 48.937 48.937
2075 | TROFAREUMNICHELINGIAT RIVALTA 8 53.194 53.194
2354 | CARIGNANSGANTENLAMBIANO 17 34.941 34.941
3092 FORNGORINO 54 351.184  351.184
3096 | GASSINGCIOLZE 20 56.652 56.652
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3106 | CRESCENTIMEBIIVASSDORINO FIAT MIRAFIORI 22 174.759  174.759
3107 BRUSASCGEETTIMORINO 157 609.210  609.210
3121 CASTAGNETO-RBIVASSO 22 25.779 25.779
3131 TORIN@EIN-RIVAROLO 18 103.536/ 103.536
3132  RIVAROLGASTELLAMONTE 51 110.707, 110.707
3133  TORIN@VREA 62 496.118  496.118
3160 LANZGVIU-USSEGLIO 53 95.289 95.289
3165 TORINECIRE 25 19.713 19.713
3166 HTORINGCEBROSWOLPIANEGAN BENIGNO 20 95.852 95.852
3316 RONDISSONEHIVASSO 25 62.928 62.928
3321  MONTALENGHEOGLIZZGHIVASSO 12 47.940 47.940
3329 | LANZGTORINO FIAT MIRAFIORI 8 74.344 74.344
3331 | VERRUA SAVEIRESCENTINBRUSASCO 17 44.759 44.759
3381 CUORGHRCASELLE 2 14.113 14.113
3382 | TORINGCASELLE (STAB. ALENIA) 5 23.137 23.137
3428 | RIVAROSSARONFAVRIA 3 7.899 7.899
3429  S.BENIGNOEINFVOLPIAN@HIVASSO 15 41.378 41.378
3502 | SAN MAURIZIGCASTELLAMONTE 10 21.844 21.844
3545 | CARIGNAN@NICHELIN@HIVASSPOLO PICHI 17 97.405 97.405
4108 | IVREA/ISCHEHIVASSO 47 240.672  240.672
4147 | VIALFRECASTELLAMONTE 2 2.663 2.663
4151 | COSSANOYREA 16 105.099] 105.099
4152 | SILVAVIALFEIVREA 10 52.755 52.755
4512 | TRAVERSELMREA (CM VALCHIUSELLA) 27 201.881 201.881
4513 | TRAVERSELMREA (IVREA) 2 7.533 7.533
4156 | ANDRATE/REA 11 61.787 61.787
4546 | ALBIANGVESTIGH 3 8.612 8.612
5095 FORNERIVAROLO 16 46.920 46.920
5134 FORNO C.SEUORGHCON DIR. E DEV. 12 42.989 42.989
5135 | RIVAROLGS.BENIGNOORINO 16 127.900, 127.900
5137 | CERESOEHONTRIVAROLO 148 375.619  375.619
5140 PONT C.SEALPRATO SOANA 17 39.151 39.151
5141 FRASSINETRONT C.SE 23 32.009 32.009
5143 CUORGHRCASTELLAMONIMREA 43 273.119] 273.119
5145 RIVAROLO/REA 20 148.946/ 148.946
5150 CASTELNUOVO NIGR4ORGH 14 66.298 66.298
5318 | CASTELNUOVO NIGRXSTELLAMONTE 14 27.313 27.313
5319 MURIAGLIGRIVAROLO EATON CON DIR. 10 51.243 51.243
5322 ALPETFEUORGHE 10 23.237 23.237
5379 RIVAROLQGIRE 7 22.512 22.512
220 B | BARGEEAVOURINEROLO 128 415.602] 415.602
299T | TORIN®VILLAFRANCA PIEMONTE 92 548.080  548.080
299V | VILLAFRANCA PIEMOISMEUZZO 40 183.260, 183.260
B259 | TORIN@.A LOGGIEARIGNANGCARMAGNOLA 117 272518 272518
B259Tk TORINGCARMAGNOLA TEKSID 6 41.210 41.210
TOTALE SERVIZI EXTRURBANI BACINO METROPOLITAI 5.867 20.963.429 20.525.219

4153 | QUASSOLWREA 70 133.008/ 133.008
4154 | S. BERNARBUREAALBIANO 171 379.833  379.833
4155 | SAMONBVREABUROLO 80 146.447  146.447
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4157 | S.GERMAN®AVONE 130 174.058] 174.058
4168 | BELLAVISTIXREA Q.RE S.GIOVANNI 85 124.583 124.583
4541 | IVREACOLLERETTO G.BIOPARTRANEZ 15 29.826 29.826

| | 551 987.755  987.755
700 | AREA VASTA DI PINEROLO (SAPATJUDENTESCA 3 2.360 2.360
701 | AREA VASTA DI PINEROBBPAV) L.3 33 124.745  124.745
702 | AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.4B MERCATALE 4 5.484 5.484
703 | AREA VASTA DI PINEROB®APAV) L.4 andata/ritorno 23 83.926 83.926
705 | AREA VASTABINEROLO (CAVOURESE) L.2 90 158.681  158.681
706 | AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE) L.2B 20 51.020 51.020
707 | AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE) L.5 61 68.917 68.917
708 | AREA VASTA DI PINERQONAVETTA MERCATALE A 24 5.162 5.162
709 | AREA VASTABINEROLENAVETTA MERCATALE B 24 5.162 5.162

600 | URBANO CARMAGNOIANEA A 11 16.882 16.882
602 | URBANO CARMAGNOULANEA C 9 11.550 11.550
604 | URBANO CARMAGNGIANEA D 5 8.007 8.007
605 | URBANO CARMAGNOIUMNEAE e F 6 15.695 15.695
607 | URBANO CARMAGNOUIANEA G 2 2.639 2.639
608 | URBANO CARMAGNGIANEA H 3 4.581 4581
610 | URBANO CARMAGNOUIOAKSID 6 4.788 4.788
611 | NAVETTA SAN GIOVANSAN MICHELEEASANOVATUNINE 24 44.857 44.857
612 NAVETTA OSELCAVALLERFUMERY VALLONGOTETTI 20 11.819 11.819
GRANDI
613 | NAVETTA SALSASS8AN BERNARDGIOTTA 92 91.380 91.380

801 | GIAVENMADDALENEHIARMETTA 18 15.899 15.899
802 | GIAVENOGPROVONDA 4 2.346 2.346
- TOTALESERVIZIURBANIDIGIAVENO 22 18245 18245
Circolare 2 55 15.179 15.179

Linea 6- Rochemolles 10 3.721 3.721

Linea Valle StrettaPian delColle/Alpeggio Valle Stretta 22 3.279 3.279

Linea 5 MillauresGleise 121 41.140 41.140

Linea 5 MillauresGleise- Scolastica 2 1.416 1.416

Linea 3 Melezet 145 67.376 67.376

Linea 3 Melezet/Pian del ColleScolastica 7 2.529 2.529

Linea 7- Campo Smith Telecabina Jafferau 106 25.321 25.321
Circolare 1 30 1.781 1.781

Linea 4 (old) Borgo Vecchie Scolastica 2 943 943

Linea 4 (old} Borgo Vecchio 59 9.342 9.342
Circolare 4 62 46.359 46.359
Circolare 4 Scolastica 10 4. 456 4, 456

Circolare I Scolastica

_-—\
_ TOTALE SERVIZIURBANI BACINO METROPOLITANO. 1665 1.046.634_1.946.624
[ TOTALE SERVIZIBACINO METROPOLITANO 71532 22910003 2271653

(*esclusi gli Accordi di Programma)

Tabella31 ¢ Quadro del servizio automobilistico del Baditetropolitano (PEA 2024)
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| dati caratteristici del servizio sono indicati nella Tabella seguente ove € indicata anche la Fonte da ¢
il dato e stato ricavato.

SiasSayrtlr OKS S F2yiA dZFFAOAIETA O2yadzZ G GS &2
quelle del Conto Nazionale Trasporti e quella della contabilita Regolatoria ART verificando la
sostanziale congruenza delle informazioni; analoga vegfitata fatta con le informazioni in possesso

di AMP anche se non sono ancora disponibili i rendiconti dei contratti di servizio; si ricorda che per il
2023 le condizioni contrattuali sono differenti per il rinnovo dei contratti avvenuto con le prefégh
come meglio descritto in precedenza.

2021 2022 2023
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IE
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Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano

Produzionechilometrica 24.666.51¢ 24.733.983 23.455.81C
Numero corse effettuate Calcolo 1.111.638 1.147.217 1.122.491
lunghezza media corse Calcolo 22,18934477  21,55998675 20,8962121%
capacita media unitaria veicoli | Costi standard ONTPL| 63,9344512z 67,5745845€ 64,0937492¢
Offerta (Posti*Km) Costi standard ONTPL| 1.577.040.34% 1.671.388.617 1.503.370.80¢
Ricavi totali Dati sintetici ONTPL 13.821.943 22.432.86¢ 23.352.851
di cui Ricavi da traffico Dati sintetici ONTPL 13.525.01€ 21.560.823 22.701.467
Compensazioni o Corrispettivi | Dati sintetici ONTPL 37.809.123 38.464.66¢€ 39.215.441
Costo Infrastruttura Dati sintetici ONTPL 169.135 217.828 237.405
Passeggeri trasportati Dati sintetici ONTPL 16.033.782 19.306.714 21.197.734

Lunghezza media convenzionale

o ) Calcolo 11,0946723¢ 10,77999315 10,4481060¢
viaggio (lungh. Media corse/2)
percorrenze passeggeri 2023 | - 001, 177.889.55¢ 208.126.245 221.476.17%
(pax*km/anno)
Load factor Calcolo 11,28% 12,45% 14,73%
Addetti Datisintetici ONTPL 925 947 917
Contributi CCNL Dati sintetici ONTPL 4.783.685 5.081.152 4.973.769

Tabella32 ¢ Quadro dei principali driver di contratto per gli anni 222R3

| valori di load factor sono inferibili Bvello di linea solo parametricamente a partire dai dati
complessivi di CdS e/o di Azienda in proporzione a driver noti a livello disaggregato. Non sono
RAALRYAOAEA @GFE2NR RAAFIINBIFAGA YAadaNIGA ffQ

Per quanto riguarda i passeggeri trasportati, si segnala che i dati sono dichiarati dalle aziende
utilizzando il metodo di stima previsto da CNT ed ONTPL. Questo metodo consiste nel moltiplicare i
numero di titoli di viaggio venduti per un coefficiente die di fruiziong(non univocamente definito)

4.1.3 Servizi a Chiamata

| servizi a chiamata sono una modalita di trasporto pubblico flessibile che consente agli utenti di
prenotare un viaggio in autobus in base alle proprie esigenze, anziché seguire un orario fisso o u
percorso prestabilito. Questi servizi operano solitangeint aree a bassa densita abitativa o in fasce

orarie con domanda limitata, dove il trasporto tradizionale sarebbe poco efficiente. La prenotazione
LJzs | @GSYANB GNIYAGS (GStSF2y23 LW 2 airidz2 oS
ottimizzan® GSYLIA S 02adA® vdzSad2 araidaSylr Tl @2Nha

2 sj ricorda che tutta la documentazione contrattuale €& consultabile sul sito di AMP nella sezione
https://mtm.torino.it/it/servizi -e-contratti/servizitpl/
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migliora la copertura del servizio pubblico. Nel territorio del bacino metropolitano sono presenti tre
servizi a chiamatavleBUS Provibuse SettiBUS Di seguito sono riportate la produzione annuale dei
suddetti servizi e il numero di passeggeri trasportati nel 2028 ché una sintetica descrizione degli
stessi.

Servizio a chiamata Produzione knfanno | Passeggeri/anno

27.895 6.261
46.278 4.330
56.882 4.752
13.205 1.391
20.094 2.575
93.343 10.967
4.925 353
14.860 1.694
32.680 5.024
12.443 3.107
Servizio aconferma I
n.d
n.d
40.454

MeBUS

Il MeBUS & uservizio di autobus a chiamastivoAy o [ 2y S RSff QF NBIF YSi
coinvolgono i seguenti comunBorgaro Torinese, Brandizzo, Caselle Torinese, Chivasso, Leini,
Mappano, San Benigno Canavese, Malanghero (frazione di San Maurizio Canavese), San Mau
Torinese, Settimo Torinese e Volpiano con estensione a Torinoraggauppati nella area Nord Est,
Beinasco, Bruino, Candiolo, Grugliasco, Nichelino, Orbassano, Piossasco, Rivalta, Rivoli e Vinovo
presidi sanitari Candiolo IRCC, Orbassano San Luigi e OspedalefetagjlidinRivoliLJS NJ £ QI NB I
Ovest e la collina chierese che comprerndeomuni di Andezeno, Baldissero, Chieri, Marentino,
Montaldo Torinese, Pavarolo, Pecetto Torinese, Pino Torinese e Riva presso Chieri.

La fruizione del servizio prevede una prenotazione del passaggio tramite numero evgrdela
giornata precedente del viaggio. Il costo previsto € quello di una normale corsa extragtbéastia
pentachilometrica regionale.

Per la gestione della prenotazione non sono utilizgatumenti digitalidi prenotazionio piattaforme

di instradamento crganizzazione dei viaggi multiutenfe Q2 NBF yAT T T A2y S RSt f ;
RSA F23f A R ktavdrigond @ddéat dBD2NISING HidziN®S RSt OF t £ OSy @S NJ
serviziok PASyS aSO2yR2 F23fA RA OIFfO2f2 LINBRAA&LR al

24| dati inseriti fanno riferimento al periodo dal 26-2024 al 2610-2025;
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Zonazione MeBUS
[ 1 Zona Nord Est
Borgaro Torinese
‘ Brandizzo
Caselle Torinese
‘ Chivasso
Leini
Mappano
San Benigno Canavese
Malanghero (frazione di San Maurizio Canavese)
San Mauro Torinese
Settimo Torinese
Volpiano con estensione a Torino Stura
[ ] Sud Est
Beinasco
Bruino
Candiolo
Grugliasco
Nichelino
Orbassano
Piossasco
Rivalta
Rivoli
Vinovo e i presidi sanitari
"] Sud Ovest
Andezeno
Baldissero
Chieri
Marentino
Montaldo Torinese
Pavarolo
Pecetto Torinese
Pino Torinese
Riva presso Chieri
Comuni

[ Bacino Metropolitano

Lanzo Torinese!

Settimo Torinese!

Collegno:

Torino!

Rivoli s
Grugliasco:

Nicheling’

Moncalieri|

Pinerolol A

0 5 10 km

g BN
Figura34 - Comuni coinvolti dal progetto MeBUS

Provibus

Servizio simile per modalita al precedente che garantisce collegamenti tra frazioni e centri con servizi
essenziali, accesso al sistema ferroviario e una maggiore flessibilita rispetto al trasporto di linea,
mantenendo pero la stessa tariffa. Opera su tazione, con fermate predefinite e percorsi variabili

in base alle richieste degli utenti, ed & attivo nei giorni feriali (e in alcuni festivi) in fasce orarie
specifiche. Coinvolge le seguenti zone: Caluso e frazioni, Chivassese, Ciriacese, Crescentino e dinto
Gassino, Val Germanasca, Pont canavesesE€rano e dintorni.

La fruizione del servizio prevede una prenotazione del passaggio tramite numero argrdela
giornata precedente del viaggio. Il costo previsto € quello di una normale corsa extrastbéascia
pentachilometrica regionale.

Per la gestione della prenotazione non sono utilizzati strumenti digitali di prenotazioni o piattaforme
diinstradamento] Q2 NBF yAT T I TA2yS RSttS O2NES S I LINE
prodoti O2 y f QI dz& A f A 2 prdprietarizgvilupgatiRll f (priceysaENdl Tiorino e trasferita
Ay dza2 FfftQlff Q! Jphssdgdidei cAnfaftiil @pori dizmdnio@ghid 8el derbizio
possono essere scaricati dalla piattaforma
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[ Ciriacese
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Comuni
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Figura35 - Comuni coinvolti dal servizio Provibus
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Figura36 - Comuni della Val Germanasca
SettiBUS
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Il servizio SettiBU&I comune di Settimo torinese & il pit recente tra i servizi a chiamata attivati nel
bacino metropolitano. Il servizioaitivo sul territorio comunale in via sperimentale dall'8 aprile 2024
dalle ore 8.00 alle ore 18.00, dal lunedsatbato (festivi esclusi). La corsa puo essere prenotata
scaricando l'app SettiBus, scegliendo la fermata di origine, la destinazione e l'orario di partenza o di
arrivo.Lf O2aid2 LINB@GAaG2 LISNIfI aAay3az2ftl xondadti § R
2 dzGAEATTEFYR2 €£QFLILI {FGA&LI &

m >
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Sviluppi futuri
Lff QAY SNy 2 R SdrarEhiestaaNsingoli dpdrator ti ¥dBtiaré atrumesdftwaredi:

9 gestionedella prenotazionesia lato utente (APP) sia lato operatore calhter,

1 organizzazionelellg corsee gestione in real time delle stes§astradamento,
O2Ydzy AOFT A2y S O2y fQldziaAdadlr SOO®O

1 monitoraggio in tempo reale eportisticapostproduzione

LYRALISYRSYGSYSyidS RIFHftQlFraasSayriT A2yS RSA 2G04
pit possibile uniformi fra i differenti servizi

4.1.4 Servizin aree interne

Nel BacindMetropolitano, oltre ai servizi dettagliati in, si effettuano altri servizi gestiti 0 amministrati
direttamente da Comuni e Unioni Montane (in economia o tramite Contratti di Servizio in affidamento
RANBGG2 a2002a0NARDA RIFEEEQOY(HdS O0OFN® LI NI INFF

Nel 20244 produzione di questi servizistatadi circa 280 mila veicakim all'annoe riguardaseirealta
territoriali. Questi comuni montani o collinari sono classificabili, secondo la definizione delle aree
interne, come comuni di cintura, intermedi, periferici o ulpariferici. Attualmente, i servizi in queste
aree sono difficiimente gestibili allcondizioni degli altri servizi presenti nel bacino, sia a livello
qualitativo sia gestionale per i numerosi adempienti che i singoli enti si trovano a dover affrontare per
fQFrFTFARFIYSyG2 2 LISNIfF 3ISaGA2Yy S Asyilupf @engiayivi & |
RA AYGSaANITA2yS NRAOKASAGAZT FfflF O2YLX SaaAridt
trasporto pubblico locale, o ancora agli obblighi di rendicontazione che gli enti o i piccoli operatori
sono tenuti ad assolvere.

Di seguito, come per gli altri servizi si fornisce una panoramica di dettaglio delle relazioni servite, del
n° corse programmate e della produzione ricavata da programma di esercizio

¢CFEA ASNDATA AFNIYyy2 AYyGSaANFGA EftQAYGSNY2 REA
offerta; questo comporta che qualora la realizzazione di tali servizi non garantisse i benefici attesi AMP,
proporra agli Enti il mantenimento dellétaali, e migliorate, fome di collaborazioni.

Codice .. . Numero corse vett-km/anno
. Descrizione Linea ..
Linea sett. di linea

Chil Azzurra 1 2.510
Chi2 Blu 7 25.468
Chi3 Mercatale mercoledi 2 1.919
Chi4 Mercatale sabato 2 1.428
TOTALE SERVIZI COMUNEHDVASSO 12 31.325
S1 Sud Ovest Quadrifoglio- Palace 9 6.886
S2 Palace t Via La Gleisa 9 2.688
Sesl | Sestriere- Borgate 28 11.544
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TOTALE SERVIZ|

Ses2 ‘ Sestriere- Champlas Janvier 18 7.807
TOTALE SERVIZI COMUNE DI SESTRIERE 64 28.925
123 Coassole Lanzo 20 35.958
126 Chiaves Monastero Lanzo 10 27.157
TOTALE SERVINIONE MONTANA DI COMUNI DELLE VALLI DI LA! 30 63.115
CERONDA E CASTERNONE

122 Chianocce Bussoleno F.S. 26 20.062
TOTALE SERVIMNIIONE MONTANA VALLE SUSA 26 20.062
313 Ruata- Pramollo- Villar Perosa 18 46.299
517 Scolasticali Villar Perosa 20 12.519
518 Servizio Scolastiati Pramollo 2 2.765
519 Servizio Scolastia San Germano Chisone 14 10.847
520 Salzadi Pinerolo- Massello 4 5.005
523 Servizio Scolastiati Perrero 8 9.838
524 Servizio Scolastiati Porte 6 8.534
528 Ruata- Allieri- Pramollo Rua 4 6.573
534 Ruata- San Germano 3 3.413
535 Villa- Rodoretto 6 3.494
536 Ghigo- Giordano 8 1.613
537 Ghigo- Agape 4 832
538 Ghigo- Villa 8 1.757
TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA DEI COMUNI DELLE VALLI C 105 113.489
GERMANASCA

120 Angrogna Torre Pellice 24 26.020
294 Luserna san GiovannRora 1 1.418
TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA DEL PINEROLESE 25 27.438

Tabella33 ¢ Quadro del servizio automobilistico erogak® Enti sottoscrittori dhdP

262 284.354
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Di seguito si riportano i dati disponibili per gli Accordi di Programma del Bacino Metropolitano ricavati

in LINR Y | AadlkyTl b RFEffQhbet | 23 ljdzt yR2 y2Vy
monitoraggi condotti nel periodo 2022023
Valor | oop1 2022 | 2028
Produzione chilometrica 34.222 34.234 34.054
Ricavi totali 10.841,82 13.531,63 19.352,08
di cui Ricavi da traffico 10.841,82 13.531,63 19.352,08
Corrispettivi MT p P MT C @) Mdpc Py
Costo Infrastruttura 0 0 0
Passeggeri trasportati 21.411 24.570 30.786
Addetti 2 2 3
Contributi CCNL 0 0 0
Produzione chilometrica 36.000 36.000 36.000
Ricavi totali n.d. n.d. n.d.
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di cui Ricavi da traffico n.d. n.d. n.d.
Corrispettivi nd®cmMo ndcmMo ndPcwmo
Costo Infrastruttura n.d. n.d. n.d.
Passeggeri trasportati n.d. n.d. n.d.
Addetti n.d. n.d. n.d.
Contributi CCNL n.d. n.d. n.d.

Produzione chilometrica 44.604 44.603 44.603
Ricavi totali 0 0 0
di cui Ricavi da traffico 0 0 0
Corrispettivi nomc p ®o0) p ®o)
Costo Infrastruttura 0 0 0
Passeggeri trasportati 9800 5700 5700
Addetti 5 5 5
Contributi CCNL 0 0 0

Produzione chilometrica 19.772 19.772 19.772
Ricavi totali 10180 9700 19455
di cui Ricavi da traffico 10180 9700 19455
Corrispettivi MNn dm PPT MpPn
Costo Infrastruttura 0 0 0
Passeggeri trasportati 3340 2872 4324
Addetti 1 1 1
Contributi CCNL 0 0 0

Produzione chilometrica n.d 125.843 126.242
Ricavi totali n.d. 9300 9943
di cui Ricavi da traffico n.d. 9300 9902
Corrispettivi n.d. Mp N dr MPH DN
Costo Infrastruttura n.d. 9000 9153
Passeggeri trasportati n.d. 43788 39035
Addetti n.d. 19 7
Contributi CCNL n.d 0 1925

Produzione chilometrica 2.969 2.969 24.570
Ricavi totali 68 68 7.758
di cui Ricavi da traffico 68 68 7.758
Corrispettivi 9.637 9.637 54.352
Costo Infrastruttura 0 0 0
Passeggeri trasportati 875 821 4.339
Addetti 1 1 3
Contributi CCNL 0 0 0
Analisi offerta di trasporto del Bacino Metropolitano 83/167



M

ENZI
BILIT
ONTES

50 >

@

o
z

IE

=

o

m >

Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano

* Accordi di Programma per i quali sono stati inseriti dati ricavati da monitoraggi ¢

di AMP

4.2

421 b2RA

Tabella34 ¢ Dati di sintesi AdP (rielaborazione dati Osservatorio Nazionale TPL)

ROAYUSNAEOI YOA 2

Infrastrutture a servizio del trasporto pubblico locale

A servizio del sistema di mobilitd sono stati da tempo individuaiRégione Piemonte dei nodi

&GN GS3A OAMORSBNIE YA YA YVITAND 6 G NHzd G dzNI A

LISNJ 3 NI y i

trasporto, con particolare attenzione allo scambio tra i servizi di trasporto pubblico ferroviario e
automobilistico, ma anche tra diversi sistemi modali (auto, bici, sharing). Per taleeamayvano

collocazione presso le stazioni ferroviarie e sono variamente infrastrutturati a seconda del contesto
territoriale e di servizio.

Nel Bacino Metropolitano sono presenti dodici punti di interscambio classificati come Movicentro,
localizzati nelle cittd di Alpignano, Avigliana, Chieri, Chivasso, Collegno, Ivrea, Lanzo, Moncalier
Pinerolo, Torino Stura, Trofarello e Venaria, caoagpresentab nella mappasottostante Tali punti

a2y 2

RSTAYAOGAL A

Ab2RA

NRt SOOI yiA /RN quddi dar F S

ritenersi essenziali nella programmazione dei servizi di trasporto automobilistico.

b
‘v,& LANZO TORINESE

VENARIA REALE

BIELLA

IVREA

CHIVASSO

“x
bty

= TORINO STURA
"~

AVlGL\ANA" ALPIGNANC = . e 7},3}
YA ¥ Y k%.». 7 "
COLLEGNG % g ¥
X i 1
MONCALIERI IR B &
so'd s 5
TROFARELLO oo
PINEROLO
I Movicentro \X\)z""
}_«"' Ferrovia R
e X 2 -+ Attiva i
-+ In riattivazione o,
A -4+ Sospesa
0 10 20 ki Comuni
T — BRA ALBA._A [ Bacino Metropolitano
bbbt W ACQUI TERME 2|
M S
PaAddNF o Lidzyi2 o RSttt RSt hodiglaMant di pritno livetio: stituiRdalie fenmate cha K H

svolgono il ruolo di nodo di interscambio multimodale (diretto o indiretto) tra il servizio su strada con almeno unoeei segu
servizi di trasporto pubblico: aeroportuale, ferroviario, nayvaletropolitand” X €
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Figura37 ¢Nodi di interscambio di | livello del BacMetropolitano
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Tipologia :
. ‘ Convenzion
Movicentro nodo di | .
trasporto , e Accordi
livello
Autolinee . . :
extraurbane e . I "'l\/.lo.wcent.ro" si compone di un
urbane: Nodo di NO per edificio dedicato ai servizi per i
ALPIGNANO Servizi |nter§camblo aspetti C|-ttad|n| e d.a un'areg di fermata con
ferroviari: multimodale TPL diversi stalli scoperti. Sul retro,
Bicicletta,' diretto rispetto alla stazione, & presente
) ' anche un parcheggio per le auto.
Taxi.
Autolinee . Il "Movicentro" & caratterizzato dalla
. | Nodo di . A,
extraurbane; | . . NO per | presenza di parcheggi distribuiti nelle
interscambio : ) . . L
AVIGLIANA .. . aspetti | aree circostanti la stazione ferroviari
Servizi multimodale .
ferroviari: diretto TPL Le fermate di TPL non presentano ur
- ' particolare infrastruttura.
Bicicletta;
AUtO””Ee Il "Movicentro" non & caratterizzato d
extraurbane e ifici i iun' i
Urbane: Nodo di Necessita di edifici, ma dispone di l.,l\n area di
, . . o . fermata coperta con piu stall:
- interscambio | definizione di| Da . e -
CHIERI Servizi ; . - identificabile come punto fisico
L multimodale | accordi definire | . )
ferroviari; . . situato lateralmente rispetto alla
diretto gestione : o
Bicicletta: stazione ferroviaria dove convergonc
Taxi. diversi servizi di mobilita.
Autolinee
extraurbane e ] o ) o
urbane: Nodo di Necessita di Il "Movicentro" presenta edifici
CHIVASSO | Servizi mter_scamblo def|n|2|_one di Da_ . deldlcau a servizi per i cittadini e -
ferroviari: multimodale | accordi definire | un'area di fermata coperta con piu
o viar, diretto gestione stalli.
Bicicletta;
Taxi.
Autolinee
suburbane e Il "Movicentro" & caratterizzato
urbane; Nodo di NO per principalmente dalla presenza di un
COLLEGNO | servizi mter_'scamblo aspetti p_archegglcsltuatg Iateralme_nt(_a
ferroviari multimodale TPL rispetto alla stazione ferroviaria. Le
o ' diretto fermate di TPL sono prive di
Bicicletta; infrastrutture rilevanti.
Monopattini.
Autolinee Il "Movicentro" e dotato di un edificio
extraurbane e destinato ai servizi per i cittadini, tra
urbapg; Nodo di Necessita di cui la b|g||etter|:a per a_utobus e treni.
Servizi . . S : Comprende un'area di fermata coper
L interscambio | definizione di| Da N . :
IVREA ferroviari; ; . - con piu stalli per autobus, un ampio
. ' multimodale | accordi definire . . : . .
Taxi. . . parcheggio dedicato ai mezzi pubblic
diretto gestione ' L
un ulteriore parcheggio riservato alle
automobili.La gestione della strutture
e affidata a una cooperativa sociale.
Autolinee Nodo di Necessita di " . . .
A . o . Il "Movicentro" e caratterizzato da un
extraurbane; | interscambio | definizione di| Da s .
LANZO . ; . - edificio che non ha attualmente servi
Servizi multimodale | accordi definire . .. - )
L . . attivi per i cittadini e presenta un'are:
ferroviari; diretto gestione
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Bicicletta;
Autolinee
;rebri:f Nodo di
. interscambio
MONCALIER fe.rr.owarl, multimodale
Bicicletta; indiretto
Taxi.
Autolinee
extraurbane e | Nodo di Necessita di
urbane; interscambio | definizione di
PINEROLO Servizi multimodale | accordi
ferroviari; diretto gestione
Bicicletta;
Autolinee
extraurbane e
urbane; ]
Autolinee a _NOdO di .
TORINO lunga interscambio
STURA percorrenza: m_uItlmodaIe
. diretto
Servizi
ferroviari;
Bicicletta;
Autolinee
extraurbane e
urbane; Nodo di Necessita di
TROFARELL SerV|z_| ) mter_scamblo def|n|2|_one di
ferroviari; multimodale | accordi
Bicicletta: diretto gestione
Taxi.
Autolinee
urbane e
suburbane; Nodo di
Servizi interscambio
VENARIA ferroviari multimodale
Bicicletta; diretto
Taxi.

Tabella35¢v dzZ RN2 RA aAydSaa

NO per
aspetti
TPL

Da
definire

NO per
aspetti
TPL

Da
definire

NO per
aspetti
TPL

di fermata coperta per i bus. La
struttura € di proprieta del comune.

[l "Movicentro" si caratterizza
principalmente per la presenza di
parcheggi dislocafiosteriormentee
lateralmente rispetto alla stazione
ferroviaria. Le fermate di TPL si
trovano a circa 200 m di distanza dal
stazione.

[l "Movicentro"presenta un edificio
che ospita una sala d'aspetto, la
biglietteria ferroviaria e i servizi igieni
e presenta un‘area di fermata scoper
per i bus.

Il "Movicentro" si caratterizza
principalmente per la presenza di un
parcheggi@luripiano gestito da GTT
spa, collocato lateralmente rispetto
alla stazione ferroviaria e distante cir
250 metri da essa. Le fermate di TPL
sono prive di infrastrutture rilevanti.

[l "Movicentro” si caratterizza
principalmente per la presenza di du
parcheggi, collocati rispettivamente
nella parte frontale e sul retro della
stazione ferroviariaDispongono di
un'area di sosta coperta, ma non sor
presenti edifici dedicati.

Il "Movicentro" si distingue
principalmente per Ipresenza di un
parcheggio situato frontalmente alla
stazione ferroviaria. Le fermate di TF
sono di passaggio e sono prive di
infrastrutture dedicate.

RStfS OFNIUGGSNRAUAOKS

A valle della definizione del A Y2 RSt fe@RSO @ A ay/Al ceANBaiRMdtrapolitano
potrebbero essere evidenziati altri nadglevanti di primo livello.

¢

Si segnala inoltre che le nuove stazioni ferroviarie di Orbassano San Luigi e Buttigliera Alta Ferriere i

O2NBR2 RA NBIfATTITAZ2YSS
di fermata eattestamento per il TPL su gomma.

4.3 Offerta di trasporto- Sviluppi

Lo sviluppo nella programmazione dei servizi di TPL sara affrontato seguendo gli indirizzi che sarann

LINS&aSyidl yz2

T2NYAGA REEEF /AdGdLt aSONRBLREAGEYF ySt tAly?
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Piemontese (AMP) nell'ambito dei processi di integrazione dei servizi fra gli operatori presenti in
ciascun territorio. Questo significa che AMP avra un ruelotrale nel garantire che i servizi di
trasporto pubblico siano integrati e coordinati tra i diversi operatori, facilitando la mobilita
interregionale e migliorando I'efficienza complessiva del sistema di trasporto.

m >
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La valutazione delle proposte di programmazione sara supportata con gli strumenti di analisi in
L2aasSaaz RSt Q% dreyik. Qlestijsdamént di analidi gevmetteranno di valutare
I'efficacia delle proposte progettuali, garantendo che i servizi di trasporto pubblico siano adeguati alle
esigenze della popolazione e che siano in grado di migliorare la mobilitd nel Bacino Metropolitano e
nelle aree limitrofe.

Nella relazione di affidamento sara descritta nel dettaglio la procedura di gara e i criteri di valutazione,
inclusa la modalita di presentazione delle offerte, e saranno specificati i contenuti tecnici che ogni
offerta dovra includere, garantendo la tramenza dei dati e la ripercorribilita di modelli e metodi per

il raggiungimento dei risultati proposti. Si pu0 qui sintetizzare la progettualita che sara richiesta
FffQAYGSNYy2 RSEflF LINPOSRdAzN} RA 3II NIY

1 Scenario Attuale una proposta progettuale che attraverso modifiche organizzative e limitate
variazioni sulla programmazione oraria fornisca la massima efficienza organizzativa
RSttQlFGhGdz £ S aSNBAT A2 RA (NI aL}R2NI2

1 Scenario Basgeuna proposta progettuale che attraverso una revisione della programmazione
del servizio, a parita di risorse messe a base di gara fornisca un servizio efficiente ed efficace
rispondente maggiormente alle esigenze di mobilita.

1 Scenario EvolutivQuna proposta progettuale che indipendentemente dalle risorse necessarie
LINR L2y 3l dzy QS@2f dd A2yS RSt aSNBAT A2 | yOKS
specifici piani economiebinanziari per ciascuna proposta.

{Al yStt2 aOSyINxz2 .lFasS aial ySttz2 aOSylINxz2 9
cooperazione con i servizi ferroviari presenti sul territorio attraverso:

- La strutturazione delle coincidenze nelle stazioni ferroviarie, con una particolare attenzione
nei principali nodi, come ad esempio, le staziortChieri, Trofarello, Pinerolo, Bardonecchia,
Oulx, Susa, Bussoleno, Avigliana, Germagnano, Cirie, Rivarolo, Settimo, Ivrea,.Chivasso

- [ QAYGSNBROFYoA2 O2y S adaqrti Az2yA SaGdSNyS RA
Corso Grosseto e Torino Rebaudengo, a sud Torino Lingotto e la futura Torino San Paolo)
della prima cintura (come ad esempio, Moncalieri, Grugliasco, Vels®iamo ecc.), dove il
ASNDAT A2 FSNNROSAIFINARZ2Z 3IINryGAadS dzyl FNBIJdz
centrale di Torino

- [WAYGSANITA2YyS RSIEA 2NINR ySttS NBtITAzZ2Y
deve integrare e completare il servizio ferroviario,

Sia nello scenario Base sia nello scenario Evolutivo le imprese dovranno sviluppare specifiche propos
di servizi per le aree a domanda debole pb&anno riguardare sia servizi convenzionali, ovvero servizi
diversamente organizzati e gestiti, sia servizi non convenzionali come i servizi a conferma e/o a
chiamata.

26V/isum & un software di modellazione del traffico pubblico e privato che permette di simulare e analizzare reti complesse.

27 Remix € una piattaforma welbased di pianificazione del trasporto pubblico che consente di progettare e ottimizzare i
servizi di trasporto in base alla domanda.
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O
N

2t

2 N

Y

O



M

ENZI
BILIT
ONTES

=

o

So.>
g

o
z

IE Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano

4.4 Interazione domanda offerta

arAIftA2NINB ftUAYGSNITA2yS GNI R2YFyRIF § 27FFSNJI
fondamentale nella pianificazione e gestione dei sistemi di mobilita.

La procedura di gara di AMP intende promuovere una evoluzione del concetto tradizionale e
traguardare verso il tempestivo adeguamento continuo tra le mutevoli esigenze di mobilita della
popolazione e l'offerta di servizi di trasporto disponibili.

Per comprendere la situazione attuale del Bacino Metropolitano, € opportuno analizzare le tabelle
riepilogative dei dati dell'Osservatorio Nazionale per le Politiche del Trasporto Pubblico Locale
Ohbe¢t [0 vdzSadsS GFoSttS T2 Npnloaddi2G6rattidey Servitid y 2
automobilistici nel Bacino Metropolitano. Sulla base delle informazioni desunte da queste tabelle, &
possibile elaborare alcuni indicatori di sintesi che aiutano a valutare l'efficacia dell'interazione tra
domanda e offerta.

Bacino metropolitano esclusi servizi urbani e suburbani GTT

Parametri di Servizio Bacino Metropolitano 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Produzione Veicoli*Km 28.788.406 27.206.383 26.596.092 26.162.110 25.677.409 25.341.73¢
Ricavi R 23.148.602 24.546.522 23.276.252 24.294.104 24.361.938 23.723.43¢
di cui Ricavi da Titoli di viaggio R(TdV) 22.045.076 23.147.490 22.059.656 23.959.430 24.126.616 23.547.912
Corrispettivi C 45.123.722 43.010.102 40.374.612 40.079.226 39.294.558 38.011.22(
Infrastruttura | 623.568 700.818  666.053 37.847 38.467 36.995
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura Cl=C-1 44.500.154 42.309.284 39.708.559 40.041.379 39.256.092 37.974.22!
Rapporto Ricavi / Costi R/(Cl+R) 34,2% 36, 7% 37,0% 37,8% 38,3% 38,5%
Passeggeri trasportati PAX 27.213.960 24.547.102 23.054.596 23.722.771 24.143.750 23.875.48¢
Addetti ADD 1.026 990 976 980| 984 972
Contributi CCNL CCNL 5.436.376 4.937.830 5.274.730 5.348.845 5.471.048 5.217.99]
Indicatori Bacino metropolitano (escluso urbani ed extraurbani GTT) 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Produzione/addetto Veic*Km/ADD 28.059 27.481 27.250 26.696 26.095 26.077
Corrispettivo medio / km C/Veic*Km 1,57 1,58 1,52 1,53 1,53 1,50
Corrispettivo medio incluso CCNL / km (C+CCNL) / Veic*Km 1,76 1,76 1,72 1,74 1,74 1,71
Ricavo medio / km R /Veic*Km 0,80 0,90 0,88 0,93 0,95 0,94
Ricavo TdV / pax R(TdV) / PAX 0,81 0,94 0,96 1,01 1,00 0,99
Corr.medio incl. CCNL/Veic*Km + Ricavi / Vei¢*Km 2,56 2,66 2,59 2,67 2,69 2,64

Bacino metropolitano esclusa GTT Urbano suburbano

Parametri di Servizio Bacino Metropolitano 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Produzione Veicoli*Km 25.384.772 25.676.758 21.714.059 24.666.519 24.733.983 23.455.81(
Ricavi R 23.703.165 24.080.823 11.472.546 13.821.943 22.432.869 23.352.85]
di cui Ricavi da Titoli di viaggio R(TdV) 23.614.779 23.671.181 11.222.735 13.525.016 21.560.823 22.701.467
Corrispettivi C 38.369.172 38.642.032 37.532.968 37.809.123 38.464.666 39.215.44!
Infrastruttura | 40.392 88.450 160.068  169.135  217.828  237.40%
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura Cl=C-1 38.328.780 38.553.582 37.372.900 37.639.988 38.246.838 38.978.03(
Rapporto Ricavi / Costi R/(Cl+R) 38,2% 38,4% 23,5% 26,9% 37,0% 37,5%
Passeggeri trasportati PAX 24.815.670 24.596.416 12.706.907 16.033.782 19.306.714 21.197.73¢
Addetti ADD 972 048 932 925 947 917
Contributi CCNL CCNL 5.291.570 5.061.689 4.834.238 4.783.685 5.081.152 4.973.76¢
Indicatori Bacino metropolitano (escluso urbani ed extraurbani GTT) 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Produzione/addetto Veic*Km/ADD 26.116 27.085 23.29¢ 26.667 26.11¢ 25.57¢
Corrispettivo medio / km C/Veic*Km 1,51 1,50 1,73 1,53 1,56 1,67
Corrispettivo medio incluso CCNL / km (C+CCNL) / Veic*Km 1,72 1,70 1,95 1,73 1,76 1,88
Ricavo medio / km R/ Veic*Km 0,93 0,94 0,53 0,56 0,91 1,00
Ricavo TdV / pax R(TdV) / PAX 0,95 0,96 0,88 0,84 1,12 1,07
Corr.medio incl. CCNL/Veic*Km + Ricavi / Vei¢*Km 2,65 2,64 2,48 2,29 2,67 2,88

Tabella36 ¢ Serie storica dati di servizio registriti- £ t Qh b ¢ t [

| dati e gli indicatori riportati, che descrivono la serie storica dal 2012 al 2023, offrono numerosi spunti
di riflessione. In questa sede, si ritiene opportuno richiamare I'attenzione sui seguenti aspetti:

Rapporto ricavi/costi del Bacino
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Il rapporto ricavi/costi del Bacindal 2013 risulta sempre al di sopra della soglia del 35% tranne nel
2020 e 2021 in cui tutto il sistema di trasporto pubblico ha risentito delle limitazioni imposte
REfftQSYSNBSYI I -18 Ruedtdidatdld garticRl&rhenté fgdificiivo perahdica una
buona sostenibilita del servizio.
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Indicatori di economicita

Il rapporto tra numero di passeggeriiicavi da titoli di viaggionostra, al di 1a della flessione negli
anni Covid, un andamento abbastanza costaéé ricavj mentre il numerodi passeggeri anntia
subito unabruscaflessioneseguita da un lento recuper@uesto suggerisce che il mantenimento dei
ricavi non € legatal mantenimento del numero di utentina ad altri fattori, quale ad esempio
f QF RS3dz Y S vlifiagso iiflattidd. T F I NR 2

Ricavi per titolo di viaggio (TdV) e per chilometro

Tra il 2018 e il 2023, l'indicatore Ricavi TdV a passeggero e l'indicatore Ricavo medio a chllametro
avuto un graduale lieve increment@d eccezione del periodo Coyialiglioramento legato agli
adeguamenti tariffari

Questi aspetti evidenziano come la sostenibilita economica dei contratti di servizio debba essere
sempre monitorata attraverso una continua, e profonda, interpretazione del mutamento dei
comportamenti di mobilita.

Come analizzato nel capitolo della domanda di mobilita il forte impatto del calo demografico e
RStfQAYDBSOOKALFIYSy(G2 RStfl LRLREITA2YyS az2y2 Sf
YI RQFfONR OFyi(2 QI @0Syi(2 RBsidérévoli gadziansnti defley S N
abitudini di mobilita ed in questo ambito il trasporto collettivo pud svolgere un ruolo fondamentale.
Le nuove generazioni tendono a preferire soluzioni di trasporto piu flessibili e sostenibili, e il TPL pud
adattarsi a quest esigenze attraverso l'innovazione tecnologica.

h33aAr tF Ot aaarldl AYLRalGITA2yS Ay OdzA f Qdzi Sy
desueta.

Affinché l'interazione tra domanda e offerta nei servizi di TPL, e la sua evoluzione, che costituiscon
un processo complesso e dinamico, possa garantire un servizio efficiente, sostenibile e rispondent
FftS SaAa3asSyil S RSt énfavdiAPh dighikicalrice @l CoNffatibrdiASSriiio?
una proposta organizzativa adeguata, che riesca a garantire un monitoraggio continuo e un
adattamento costante. In tal ottica si inserisce il progetto prioritario di completa digitalizzazione del
servizz S RSff QAYLINBAl OKS !at LBR2NN:X | oFasS RA 3l

Lo schema che ogni concessionario dovra perseguire € basato su una organizzazione in cui og
elemento del ciclo produttivo sia connesso in tempo reale e possa pertanto avvicinare il trasporto
pubblico alle esigenze della domanda.
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servizio, migliorandone l'efficienza e la reattivita. Questo approccio rende il trasporto pubblico piu
accessibile e in linea con le esigenze degli utadticendo la necessita per gli utenti di "raggiungere”

il trasporto pubblico, ma piuttosto portando il trasporto pubblico piu vicino a loro. Questo garantisce
inoltre un monitoraggio continuo e un adattamento costante, elementi essenziali per mantenere il
servizio attrattivo, accessibile, efficiente e sostenibile.

[ QAYVGSNITA2yS TN} R2YIl yRI

SR 2FFSNLI § 2
adz AYLlzZ a2 RSttt QSyidS O2yOSRSyi a
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5 Determinazione degli OSP e criteri di copertura finanziaria

5.1 Obblighi di Servizio Pubblico

[ § O02YLSyaliaAz2yr SO2y2YAOKS &azyz2 02y0SaasS LIS
(OSP), comdefiniti nel Regolamento CE 1370/2007. Questi obblighi includono la fornitura di servizi di
trasporto pubblico di passeggeri su strada e per ferrovia che non potrebbero essere gestiti secondo
una logica meramente commercialee compensazioni sono destinate a coprire i costi sostenuti dagli
operatori per I'adempimento degli OSfre a garantire un ragionevole margine di utile al netto dei
ricavi da traffico.

[ QSljdAt AGNR2 SO02y2YAO2 ¥ Aigulargal ghindiNdhche uReBdObbligiy G NIJG G
contrattuali funzionalil f £ QSa SOdzl A B RS Y IRR Y SiydaiAlies©@Ad 38 Seivizi dil f f
trasporto pubblico affidati in concessione.

Nel loro complesso gli obblighi di servizio e gli obblighi contrattuali, connessi alle procedure di
affidamento, possono essere schematizzati in 6 grandi gruppi meglio rappresentati nello schema
seguente:

1. Obblighi di avvio del Contratto di Servizio; sono quelli che nella procedura di affidamento sono
NRAOKASAGA LISNI GSNAFAOFNBE OKS FffQlF@d@Aaz2 RSt
corretto espletamento del servizio

2. Obblighi di servizio pubblico; sono quelli legati a garantire il livello di servizio programmato
RFEffQoyiS O2yOSRSyGS ljdz2tA FNBIdzSyi I S NB
f QF 0O0SaaAroAf AlGL RSt &S Nk qualle aridotta cdpaditdmotors, O
fQFLILX AOFT A2yS RSEtS GFINRARFFS RSTAYAGS RIFEf

3. Obblighi di gestione contrattuale; riguardano tutti gli adempimenti programmati
RFEffQhLISNI G2NB 902y2YA02 S jdzStfA LINBOA &I
monitoraggio e la dettagliata rendicontazione, nonchéantenere standard elevati di qualita
del servizio, inclusi comfort e pulizia

4. Obblighi di informazione e trasparenza; riguardano i rapporti con il cittadino e comprendono
fS AYF2NNITAZ2YyA S tQFraaradSyIl I NBal ail LPERY
mobilita ed il suo costante aggiornamento, i rimborsi e le procedii conciliazione;

5. Obblighi Ambientajisono connessioni agli obiettivi di transizione ecologica gddizione
del'impatto ambientale del servizio di trasporto

6. Obblighial termine della durata del contratto; sono connessi al necessario impegno per
garantire una rapida ed efficace transizione verso un nuovo contratto anche in caso di
subentro di un nuovo operatore

Nelle procedure di affidamento e nei contratti di servizio che saranno sottoscritti, gli obblighi indicati
saranno esplicitati formulando per ciascuno di essi le varie modalita di descrizione, realizzazione,
rendicontazione, monitoraggio e verifica

Il mancato rispetto degli obblighi di servizio pubblico puo dare luogo a penalita contrattuali e possono
includere sanzioni economiche o altre misure correttive garantire 'adempimento degli obblighi
assunti.

| piani economico finanziari sviluppati in sede di procedura di affidamento dovranno dettagliare i
FILGG2NR RA LINPRdZ A2yS SR A NBtlFGA@GA O2aidAr O2
sostenibilita tecnica economico e finanziaria.

yS

Determinazione degli OSP e criteri di copertura finanziaria 92/167



ENZIA
PIEMONTESE Relazione sui lotti di gardBacino Metropolitano
hoof ARKAA RAOQ2)y G NPHLAITKA vﬁ?\ { ﬁﬁl\vﬁif\ R;EIﬁXé\a R ¢
S &dzo Syl NE t dzoof A O2 O2yUNJgdﬂf
\ | / [CQN‘I’RACT
> el || AL
AR .h:n_.-rk - M.A-
| tAly2 RA aZojt ALhRE{SNDBATAZ |SRI{tAly2 LydSaaYgy
{dzoSyGNB |SyAN |[hREel NR TS SIANG | A tAly2 RS3ItA |h
CNI AFSNRAYSyf2 3§ GFNRGFNRE SR 3 ws3z2tFuz2NR S
| - . WSYRAO2Yy (T AR2Y ¢
(5A3AGHEATTH] ARYS| h Rfv dzt € A4 FNB Sy dr i
[ 2yGFoAaAtAdL] |a
NEBYRAO2ydLT[A
wA OF @A RI ¢ NI
NA LI NbT A2y S| I
hoot AIKA LYF2NNBOARAKASI YoASYlS S
¢NF &L NByT|I GNIXyaiaATl A2y$ SO02f 23A0!I
wl LILJ2 N@zii &N NI | DSdasa2yS NAUdz| SR SO2y2YAl
jdzt £A&de2y S NB O OAND2f I NS
LYF2NNVITA2YS | dz0S[oyOASy T YFGBNRFES NRGFOAE S
RAYIlI YAOl S AV (U 8§ adFkyRFNR [HYOASYy Gl A
1 00SaaArdAt At RFa LISN
N> OOALFOoAEtAGYH | 8SNIBAT A2 Ay (SYLR
NBLI S
Figura38 ¢Schematizzazione obblighi di servizio
5.2 Possibili soluzioni di finanziamento
La Delibera ART n. 48/2017 (misure 4 e 6) prescrive sbgdetto competentd JNA Y RSt t QI
RS3ItA FAGGA FYYAYAAaUNr GAGA NBEIFGAGA FEfQF FTFARIBYS
dzy QF LILIR2 aAdl NBtlTA2yS €S 2L A2yA RA FAYIFYTALFRS
mercato considerati ai firdel dimensionamento dei lotti da affidare.
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