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0 Premessa  

[ŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ Ƙŀ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǊŜ ƛ ƭƻǘǘƛ Řƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 
automobilistici, in conformità a quanto previsto dalla Delibera n. 48/2017 dell'Autorità di Regolazione 
dei Trasporti.  

{ƛ ǇǊŜƳŜǘǘŜ ŎƘŜΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ǳƴΩƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛ ƭƻŎŀƭƛ ŎƻƴŎƻǊŘŜ ŀƭƭŜ 
indicazioni della normativa vigente, sono stati individuati quattro bacini ottimali di mobilità costituenti 
ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜΣ ŘŜŦƛƴƛǘƛ ŘŀƭƭΩautorità regionale con Deliberazione della Giunta 
Regionale (D.G.R.) n. 17-4134/2012.  

!ǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜΣ Ǝƭƛ ŀǘǘƛ Řƛ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛŎƛ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ 
prorogati in attuazione della D.G.R. 52-сопп ŘŜƭ нн ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнн ǇŜǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нпΣ 
comma 5-bis, del Decreto-Legge 4/2022 (convertito, con modificazioni, dalla Legge 28 marzo 2022, n. 
25), risultano in scadenza. 

Fa eccezione, per il Bacino in oggetto, il contratto che regola i servizi TPL della città di Torino e dei 
ŎƻƳǳƴƛ ŎƻƴǳǊōŀǘƛ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ ά/ƻƴǘǊŀǘǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǳǊōŀƴŀ Ŝ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ 
2012-нлнтέ la cui scadenza è prevista per il 30/06/2027 (nel testo della relazione è richiamato con 
ƭΩŀŎǊƻƴƛƳƻ /Ř{ ¢h). 

Pertanto il presente documento si concentra sui servizi relativi al Bacino Metropolitano del Piemonte 
in scadenza al 31 dicembre 2026. 

Per tali contratti ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ aveva pubblicato un avviso di 
preinformazione a livello europeo per ciascun bacino di mobilità, 
ƛƴŜǊŜƴǘŜ ŀƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ƎŀǊŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ 
dei servizi automobilistici1, poi aggiornato in prossimità della 
scadenza delle proroghe.  

/ƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜƳŜƴǘŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ό!atύ Ƙŀ 
avviato, con determinazione dirigenziale n. 394 del 16/06/2024, 
ƭΩƛǘŜǊ ǘŜŎƴƛŎƻ-ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƻ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ƛƴ 
concessione dei servizi automobilistici piemontesi.  

¢ŀƭŜ ǇǊƻŎŜǎǎƻΣ ƻǊƛƎƛƴŀǘƻǎƛ Ŏƻƴ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ŀǾǾƛǎƛ Řƛ 
preinformazione per ciascun bacino di mobilità, ha previsto 
ǳƴΩŀǊǘƛŎƻƭŀǘŀ ŦŀǎŜ ŎƻƴǎǳƭǘƛǾŀ ƛƴƛȊƛŀƭŜΣ ŘŜǎŎǊƛǘǘŀ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘŀƳŜƴǘŜ 
ƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ м ŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜΦ 

Successivamente AMP ha svolto le valutazioni di carattere 
economico e trasportistico necessarie a definire la suddivisione di Bacini e degli ambiti di mobilità in 
lotti. 

Per quanto attiene il CdS TO in scadenza nel 2027, a valle del processo di consultazione riguardanti i 
servizi extraurbani ed a valle delle richieste ǇŜǊ ƭΩaffidamento in-house providing, AMP ha provveduto 
ŀƭƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-informazione n° 23/2025 ς 70505-2025 nel rispetto delle 
tempistiche dettate dalla norma e avvierà a breve uno specifico processo di consultazione come 
previsto dalla Misura 4 punto 7 della Delibera ART 154/2019. 

 

1 I testi delle pre-ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾŜ ǎƻƴƻ Ŏƻƴǎǳƭǘŀōƛƭƛ ŀƴŎƘŜ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ƭƛƴƪΥ 
https://mtm.torino.it/it/aggiornamento-avvisi-pre-informazione-delle-procedure-di-affidamento-delle-concessioni-dei-
servizi-di-tpl/   

https://ted.europa.eu/it/notice/-/detail/70505-2025
https://mtm.torino.it/it/aggiornamento-avvisi-pre-informazione-delle-procedure-di-affidamento-delle-concessioni-dei-servizi-di-tpl/
https://mtm.torino.it/it/aggiornamento-avvisi-pre-informazione-delle-procedure-di-affidamento-delle-concessioni-dei-servizi-di-tpl/
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Essendo presenti in Piemonte più bacini di mobilità, è necessario redigere una relazione per ciascun 
bacino di mobilità. Questo approccio garantisce che ogni bacino sia considerato in modo dettagliato e 
che le specifiche esigenze di mobilità di ciascun bacino siano adeguatamente affrontate come illustrato 
ƴŜƭ ǿƻǊƪŦƭƻǿ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ŘŜǎŎǊƛǘǘƻ ƴŜƭƭΩŀǇǇŜƴŘƛŎŜ м ŘŜƭƭŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ !w¢ 
n. 48/2017 (Figura 1). 

 
Figura 1 ς Work-flow del procedimento 

 

Le valutazioni e le analisi condotte, congiuntamente alle considerazioni emerse durante le 
consultazioni condotte a livello regionale, costituiscono parte integrante del documento di sintesi, 
trasmesso alla Regione, il quale contiene la suddivisione dei bacini di mobilità in lotti e le varie possibili 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ǎǘŜǎǎƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ р ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ 
1370/2007 e s.m.i. 

Successivamente alla conclusione della 
redazione delle Relazioni dei Lotti per il Bacino 
Sud, per il Bacino Sud-Est e per il Bacino Nord-
Est, ŀƭƭΩŜǎƛǘƻ dei relativi pareri acquisiti 
ŘŀƭƭΩ!w¢2 rispetto alle prime tre relazioni sui 
lotti , ed alla luce delle valutazioni condotte 
per il Bacino Metropolitano e riportate in 
questa Relazione si è proceduto ad aggiornare 
la Relazione dei Sintesi e trasmetterla alla 
Regione nel mese di novembre 2025 (Allegato 
5) 

Nella nuova Relazione di Sintesi si dà atto di quanto emerso durante la fase di consultazione e delle 
richieste pervenute circa la previsione di procedere con affidamenti attraverso le modalità previste 
ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ о ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ мотлκнллт Ŝ ǎΦƳΦƛΦ ŎŘ in-house providing. 

 

2 [Ŝ wŜƭŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ [ƻǘǘƛΣ Ŏƻƴ ƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭŜƎŀǘƛ ŜŘ ƛ ǇŀǊŜǊƛ ǊƛƭŀǎŎƛŀǘƛ Řŀ !w¢ ǎƻƴƻ Ŏƻƴǎǳƭǘŀōƛƭƛ ǎǳƭ ǎƛǘƻ Řƛ !at ŀƭƭΩƛƴŘƛǊƛȊȊƻ 
https://mtm.torino.it/it/servizi -e-contratti/relazioni-di-affidamento/ 

https://mtm.torino.it/it/servizi-e-contratti/relazioni-di-affidamento/
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Inoltre si dà atto delle ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŦƻǊƳǳƭŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ όART) in merito 
alla perimetrazione dei lotti del Bacino Nord Est. Su tali osservazioni è stata ŀǾǾƛŀǘŀ ƭΩƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ, che 
ǇƻǊǘŜǊŁ ŀƭƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ della relazione ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƛ ƭƻǘǘƛΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǊŜŎŜǇƛǊŜ ƭŜ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ 
e garantire la piena coerenza con il quadro normativo e regolatorio. 

La relazione si inquadra quindi nel complesso processo di affidamento dei servizi automobilistici che 
ǊƛƎǳŀǊŘŀƴƻ ƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜƎƛƻƴŜ; la programmazione generale, schematizzata nella figura seguente, 
prevede: 

- 8 lotti a gara, 2 per ciascuno dei quattro bacini di mobilità 

- 4 lotti in house in due Bacini. 

- 2 lotti in area a domanda debole in due Bacini. 

 

 
Figura 2 ς Quadro dei futuri affidamenti di TPL nella Regione Piemonte 
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1 Quadro di riferimento normativo  

1.1 Breve excursus ǎǳƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ƴƻǊƳŀǘƛǾƻ ŜǳǊƻǇŜƻ Ŝ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ 

Per lo svolgimento dei propri compiti istituzionali AMP opera nel quadro normativo che nasce dalla 
regolamentazione Europea ed è attuato in Italia attraverso la legislazione nazionale, regionale e le 
ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴƛ ŜƳŀƴŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢rasporti. 

{ƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻΣ ǇǊƛƳŀ Řƛ ƛƴǘǊƻŘǳǊǊŜ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ƴƻǊƳŀǘƛǾƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ǊƛŎƘƛŀƳŀǊŜ ōǊŜǾŜƳŜƴǘŜ ƭŜ 
seguenti norme:  

A livello europeo, il Regolamento UE 1370/2007 è il principale strumento che disciplina la gestione e 
l'affidamento dei servizi di TPL, promuovendo la trasparenza, la concorrenza e il rispetto delle 
normative sugli aiuti di Stato. Il regolamento stabilisce l'obbligo di pubblicità per i contratti di servizio 
pubblico e impone la pubblicazione annuale di relazioni da parte delle autorità competenti, come 
ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

A livello nazionale, il Decreto Legislativo 422/1997 riforma il sistema del trasporto pubblico locale, 
trasferendo molte competenze dallo Stato alle regioni, che possono poi delegare agli enti locali. Questo 
decreto promuove un'organizzazione decentrata, favorendo una gestione integrata dei servizi e 
garantendo la sostenibilità economica e ambientale.  

Il Decreto Ministeriale n. 157/2018 stabilisce i costi standard per i servizi di TPL, tenendo conto di 
fattori come la velocità commerciale e le condizioni geografiche, e promuove una gestione ottimale 
delle risorse per garantire l'efficienza del sistema di trasporto pubblico.  

Il Decreto Legislativo n. 201/2022 riordina la disciplina dei servizi pubblici locali, permettendo agli enti 
ƭƻŎŀƭƛ Řƛ ǎŎŜƎƭƛŜǊŜ ǘǊŀ ŘƛǾŜǊǎŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ Řƛ ƎŜǎǘƛƻƴŜΣ ŎƻƳŜ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŀ ǘŜǊȊƛΣ ƛƴ ƘƻǳǎŜ ƻ ǘǊŀƳƛǘŜ 
società miste. Per il TPL, l'integrazione con le normative europee è cruciale, e gli enti locali devono 
garantire la qualità del servizio e la tutela dei lavoratori.  

Le delibere dell'Autorità di Regolazione dei Trasporti (ART), come le n. 154/2019, n. 53/2024, n. 
64/2024 e n. 48/2017, stabiliscono i criteri per l'affidamento dei servizi di TPL, inclusa l'individuazione 
dei lotti di servizio. Queste delibere pongono un accento particolare sulla trasparenza, sulla 
partecipazione pubblica e sulla sostenibilità economica, e stabiliscono le modalità per la pianificazione 
e l'affidamento dei servizi. 

In sintesi, la normativa europea e nazionale mira a garantire un sistema di trasporto pubblico locale 
efficiente, trasparente e sostenibile, favorendo la concorrenza, la pianificazione integrata e la 
partecipazione degli attori locali. 

1.2 Assetto normativo regionale 

1.2.1 Le Leggi Regionali n. 1/2000 e n. 1/2015 

Con la riforma introdotta dal decreto legislativo n. 422 del 19 novembre 1997, sono stati trasferiti alle 
Regioni tutti i compiti e le funzioni relative al trasporto pubblico locale e regionale. 

A livello regionale, i principi di cui al succitato decreto legislativo sono stati recepiti con la legge 
regionale n. 1 del 4 gennaio 2000 (L.R. n. 1/2000), che attribuisce alla Regione le funzioni di indirizzo, 
promozione, coordinamento e controllo di tutti i servizi di TPL al fine di garantire la necessaria 
integrazione tra le diverse modalità di trasporto. La L.R. n. 1/2000 aveva individuato i soggetti ai quali 
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delegare le competenze sul TPL: le province per servizi extraurbani provinciali (non ferroviari) e urbani 
dei comuni sotto i 30 mila abitanti e i Comuni con più di 30 mila abitanti per i propri servizi urbani.  

Per la conurbazione torinese, ƭŀ ƭŜƎƎŜ ƛǎǘƛǘǳƛǾŀ ƭΩAgenzia per la Mobilità Metropolitana in forma di 
Consorzio tra Regione Piemonte, Provincia di Torino, Comune di Torino e 31 (ora 323) Comuni di 
ŎƛƴǘǳǊŀΦ  [Ŝ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ŜǎǘŜƴŘŜǾŀƴƻ ǎǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǳǊōŀƴƛ ƴŜƛ /ƻƳǳƴƛ ŎƻƴǎƻǊȊƛŀǘƛΣ ǎǳƛ 
ǎŜǊǾƛȊƛ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƛ Ŏƻƴ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ƳŀƎƎƛƻǊƛǘŀǊƛƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǳǊōŀȊƛƻƴŜ Ŝ ǎǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ 
Regionali (locali) convergenti sul capoluogo regionale.  

La Regione Piemonte manteneva in prima persona le competenze sui servizi ferroviari Regionali Veloci 
e Regionali (locali) non convergenti su Torino e sui servizi extraurbani interprovinciali e regionali. 
{ǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ŘŜƭŜƎŀǾŀ ŀƴŎƘŜ ǉǳŜǎǘŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘƛǾŜƴŜƴŘƻ άAgenzia per 
la Mobilità che diveniva Metropolitana e Regionaleέ (L.R n. 10 del 11/07/2011). 

Con legge regionale n. 1 del 27 gennaio 2015 (L.R. n. 1/2015) ŝ ǎǘŀǘƻ ŀƳǇƭƛŀǘƻ ƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ 
ŘŜƭƭΩAgenzia per la Mobilità Metropolitana e Regionale ŘŜŦƛƴŜƴŘƻ ƭΩAgenzia della mobilità piemontese 
ǉǳŀƭŜ ŜƴǘŜ ǇǳōōƭƛŎƻ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŎƘŜ ƳŀƴǘƛŜƴŜ ƭŀ ŦƻǊƳŀ Řƛ ŎƻƴǎƻǊȊƛƻ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ƛƴ ŦƻǊƳŀ 
ƻōōƭƛƎŀǘƻǊƛŀƳŜƴǘŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘŜ ŘŜƭƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴƛ ŘŜƎƭƛ Ŝƴǘƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ¢t[Φ bŜƭƭΩAgenzia della 
mobilità piemontese sono quindi entrati come consorziati i rimanenti soggetti di delega: le altre 7 
Province piemontesi (Alessandria, Asti, Biella, Cuneo, Novara, Verbano Cusio Ossola, Vercelli) oltre 
quella di Torino (divenuta nel frattempo Città Metropolitana), gli altri 7 Comuni capoluogo di Provincia 
oltre Torino (Alessandria, Asti, Biella, Cuneo, Novara, Verbania, Vercelli), gli altri 5 Comuni con più di 
30 mila abitanti (Alba, Bra, Casale Monferrato, Ivrea, Pinerolo) oltre quelli della conurbazione torinese 
ƎƛŁ ǇǊŜǎŜƴǘƛΦ {ǳ ōŀǎŜ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛŀ ŝ Řŀǘŀ ŦŀŎƻƭǘŁ Řƛ ŀŘŜǊƛǊŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƴŎƘŜ ŀƛ /ƻƳǳƴƛ Ŝ ŀƭƭŜ ¦ƴƛƻƴƛ Řƛ 
Comuni con popolazione compresa tra 15 mila e 30 mila abitanti. Attualmente, sono consorziati 9 di 
questi comuni (Acqui Terme, Carmagnola, Chivasso, Ciriè, Fossano, Giaveno, Mondovì, Saluzzo, 
Savigliano) oltre quelli della conurbazione torinese già presenti. 

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ мκнлмрΣ ƭŀ ǘƛǘƻƭŀǊƛǘŁ ŘŜƛ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƛƭ ¢t[ ƴŜƭƭŀ 
wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ŝ Ǉŀǎǎŀǘŀ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

Tra le attività cui è preposta l'Agenzia vi sono: pianificare le strategie di mobilità, programmare gli 
sviluppi e provvedere agli affidamenti dei servizi di Trasporto Pubblico, amministrare il sistema 
tariffario, stipulare e amministrare i contratti con le Aziende di trasporto (art. 8 comma 2 L.R. 1/2000). 

In particolare il comma 1 dell'articolo 11 della L.R. 1/2000,  così come riformulato dalla L.R. 1/2015, 
così recita 

L.R. 1/2000 ς art. 11 comma 1 

L'Agenzia della mobilità piemontese stipula i contratti di servizio con i soggetti 
aggiudicatari o affidatari, a seguito dell'espletamento, ai sensi dell'articolo 5, comma 1 
bis, di gare con procedura ad evidenza pubblica o di altra forma di affidamento prevista 
dalla normativa comunitaria e nazionale vigente. I soggetti devono essere in possesso dei 
requisiti di idoneità morale, finanziaria e professionale richiesti, ai sensi della normativa 
vigente, per il conseguimento della prescritta abilitazione all'autotrasporto di viaggiatori 
su strada. 

 

3 Il comune di Mappano è stato istituito nel 2013 come aggregazione di ambiti territoriali dei comuni di Borgaro Torinese, 
Caselle torinese, Leinì e Settimo Torinese già consorziati di AMP. 

http://arianna.cr.piemonte.it/iterlegcoordweb/dettaglioLegge.do?urnLegge=urn:nir:regione.piemonte:legge:2000;1@2018-10-29#art11-com1


 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Quadro di riferimento normativo 11/167 

1.2.2 D.G.R. N. 17-4134/2012 

/ƻƴ 5ΦDΦwΦ ƴΦ мтπпмоп ŘŜƭ мн ƭǳƎƭƛƻ нлмнΣ ƭŀ Dƛǳƴǘŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ƛ .ŀŎƛƴƛ ƻǘǘƛƳŀƭƛ 
ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ о ōƛǎ ŘŜƭ 5Φ[Φ мо ŀƎƻǎǘƻ нлмм ƴΦ моуΣ ŎƻƴǾŜǊǘƛǘƻΣ Ŏƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛΣ Řŀƭƭŀ [ŜƎƎŜ мп 
settembre 2011, n. 148. Sono stati quindi individuati 4 baci così distinti: 

¶ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ŎƻƛƴŎƛŘŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŀƳōƛǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜΣ 

¶ .ŀŎƛƴƻ {ǳŘ ŎƻƛƴŎƛŘŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŀƳōƛǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ /ǳƴŜƻΤ 

¶ Bacino Nord Est coincidente con gli ambiti amministrativi delle province di Biella, Novara, 
Vercelli e Verbano Cusio Ossola; 

¶ Bacino Sud Est coincidente con gli ambiti amministrativi delle province di Alessandria e Asti. 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ŎƛŀǎŎǳƴ .ŀŎƛƴƻ ŀŦŦŜǊƛǎŎƻƴƻ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Ŝ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ǇŜǊ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 
minimi di trasporto pubblico locale assegnate dalla regione a ciascun Ente soggetto di delega rientrante 
nel bacino stesso. 

9ǎǎƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ ǇŜǊ ǎŜƎƳŜƴǘŀǊŜ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ƴƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ Ŝ ǇŜǊ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜǘǘǳǊŀ 
istituzionale dell'Agenzia della Mobilità Piemontese, evoluta dal 12 novembre 2015, dalla precedente 

Agenzia per la Mobilità Metropolitana e Regionale. 

Gli organi di governo del consorzio sono stati strutturati affinché tutti gli aderenti siano rappresentati 
in particolare lo statuto prevede: 

¶ ǳƴΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ŎƻƳǇƻǎǘŀ Řŀƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƛ сн Ŝƴǘƛ ŀŘŜǊŜƴǘƛ ƴŜƭƭŀ ǇŜǊǎƻƴŀ ŘŜƭ {ƛƴŘŀŎƻ ƻ 
del Presidente. 

¶ un Consiglio di Amministrazione costituito da 4 rappresentanti uno per bacino di mobilità più 
un presidente nominato di concerto tra la Regione Piemonte e la Città di Torino. 

Ogni bacino ha una propria Assemblea presieduta dal rappresentante del bacino in Consiglio di 
Amministrazione e ad esse partecipano tutti gli enti consorziati appartenenti al bacino, alle assemblee 
Řƛ ōŀŎƛƴƻ ǎƻƴƻ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘƛΣ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜΣ Ǝƭƛ ǎŎhemi dei piani e dei programmi triennali di 
bacino, predisposti, in coerenza con il programma triennale dei servizi di trasporto pubblico regionale, 
ŘŀƭƭŜ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ Řƛ ōŀŎƛƴƻ Řƛ ŎƻƴŎŜǊǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

È inoltre istituito per statuto un Comitato tecnico composto dal Direttore Generale ed almeno 6 
dirigenti competenti in materia di trasporti, uno in rappresentanza di Regione Piemonte, uno in 
rappresentanza del Comune di Torino e uno per ogni bacino designato dagli enti di appartenenza. Lo 
stesso si articola attraverso commissioni tecniche di bacino, composte dai dirigenti dei singoli enti 
afferenti al bacino coordinate dal rappresentante di bacino in seno al comitato. 

1.2.3 D.G.R. n. 13-6608/2013  

ll sistema tariffario per i servizi di TPL in Piemonte è disciplinato dall'articolo 12 della L.R. 1/2000, che 
assegna alla Giunta regionale il compito di definire, in collaborazione con gli Enti locali, la politica 
tariffaria in linea con principi di uniformità e integrazione tra i diversi sistemi di trasporto e con gli 
obiettivi di equilibrio tra ricavi e costi dei servizi.  

La D.G.R. n. 13-6608/2013 ha stabilito le tariffe dei servizi TPL e ha introdotto un meccanismo di 
adeguamento automatico basato sull'inflazione programmata. A partire dal 2015, le tariffe sono state 
incrementate annualmente in base all'inflazione programmata, con arrotondamenti specifici per 
biglietti e abbonamenti. Tuttavia, durante il 2020 e il 2021, tali adeguamenti non sono stati applicati a 
causa dell'emergenza COVID-19. 
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L'intesa tariffaria tra la Regione e gli Enti Locali avviene nell'Assemblea dell'Agenzia della mobilità 
piemontese, che ha deliberato, nel corso degli anni, diversi adeguamenti tariffari. Nel 2019 è stato 
approvato un aumento medio del 2,86%, mentre nel 2021 sono stati recepiti gli adeguamenti relativi 
agli anni precedenti, con un incremento medio dell'1,51%. Nel 2022 le tariffe sono state adeguate al 
tasso di inflazione programmata del 2022, con un aumento medio del 5,45% per i servizi automobilistici 
extraurbani. Nel 2023, è stato nuovamente applicato l'adeguamento automatico con decorrenza dal 
1° luglio, portando a un incremento medio del 5,88%. Nel 2024 è stato approvato un aumento medio 
ŘŜƭƭŜ ǘŀǊƛŦŦŜΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƛ ƭƛǾŜƭƭƛ ŘŜƭ нлноΣ ŘŜƭ оΣсмΦ tŜǊ ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛƻ нлнр ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ƳŜŘƛƻ 
applicato è dello 0,60%. 

Gli aggiornamenti tariffari vengono calcolati sulla base delle revisioni periodiche dei tassi di inflazione 
programmata, indicati in apposite delibere e documenti ufficiali. Tali revisioni tengono conto delle 
variazioni introdotte nei documenti di programmazione economica e finanziaria, come DEF e NADEF, 
e sono dettagliate nelle tabelle allegate alle delibere dell'Assemblea4. 

1.2.4 D.G.R. n. 7-4621/2017 

La Deliberazione della Giunta Regionale del Piemonte n. 7-4621/2017 ha istituito il Sistema 
Informativo Regionale Trasporti (SIRT) e regolamentato il Debito Informativo Trasporti (DIT), 
strumenti concepiti per supportare le attività funzionali della regione in materia di trasporti. 

Lƭ {Lw¢ ŝ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ōŀǎŀǘƻ ǎǳ ōŀƴŎƘŜ Řŀǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ŘŜŦƛƴƛǘŜ ƴŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ǎǘŜǎǎŀΣ 
che funge da riferimento per le funzioni di pianificazione, programmazione e controllo in materia di 
trasporto pubblico locale e regionale.  

Il DIT, invece, obbliga enti e aziende del settore a fornire dati secondo flussi, tempistiche e modalità 
ǎǘŀōƛƭƛǘŜ ƴŜƭ ƳŜŘŜǎƛƳƻ ŀƭƭŜƎŀǘƻΣ ŀǎǎƛŎǳǊŀƴŘƻ ƭΩŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ƴƻǊƳŀǘƛǾƻ ǘǊŀƳƛǘŜ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ Ŏƻƴ ƭŜ 
indicazioni previste. Il monitoraggio è basato su modalità di certificazione dei singoli flussi informativi. 
La direzione regionale competente è dunque incaricata di aggiornare la documentazione tecnica e 
sviluppare indicatori per il monitoraggio del trasporto pubblico al fine di implementare un Cruscotto 
di Monitoraggio Regionale dei Trasporti (CMRT)5 con funzioni automatizzate per analisi e reportistica. 
In caso di inadempienze al DIT, sono previste sanzioni, incluse la sospensione del 5% delle 
compensazioni regionali durante il periodo di mancata conformità. Inoltre, la pubblicazione dei dati 
sarà soggetta alle normative in materia di trasparenza, secondo le linee guida dell'Autorità Nazionale 
Anticorruzione.  

1.3 Quadro di riferimento per la pianificazione del sistema di trasporto pubblico 
regionale  

A livello regionale, sono previsti due principali livelli di pianificazione: il piano strategico e i piani di 
settore. Il piano strategico fissa gli obiettivi di lungo periodo e ha come strumento di riferimento il 
Piano Regionale della Mobilità e dei Trasporti (PRMT). I piani di settore, invece, definiscono le 
caratteristiche che il sistema dei trasporti deve assumere nel medio periodo per raggiungere tali 
obiettivi, in Piemonte sono stati declinati nel Piano Regionale per la Mobilità delle Persone (PrMoP), 
nel Piano Regionale della Logistica (PrLog) e nel Piano Regionale della Mobilità Ciclistica (PRMC). 

 

4 La Delibera regionale n. 13-сслу ŘŜƭ пκммκнлмо ǇǊŜǾŜŘŜ ǳƴ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛƻ ŀƴƴǳŀƭŜ ǇŀǊƛ ŀƭ млл ҈ ŘŜƭƭΩƛƴŦƭŀȊƛƻƴŜ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘŀ Řŀƭ DƻǾŜǊƴƻ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ 

5 Ad oggi in via di sviluppo da parte della Regione e dei suoi fornitori. 
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1.3.1 Il Piano Regionale della Mobilità e dei Trasporti  

Il PRMT, approvato con D.C.R. n. 256-2458/2018, ragiona su un orizzonte temporale di lungo periodo, 
ha fissato le linee guida per lo sviluppo del settore e gli obiettivi da raggiungere al 2020, 2030 e 2050.   

Le strategie del PRMT mirano a incrementare: 

¶ la sicurezza di cittadini e imprese (protezione e incolumità); 

¶ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ (disponibilità di reti, fruibilità di servizi, accessibilità alle informazioni, integrazione 
dei sistemi); 

¶ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ όǳǘƛƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀΣ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀύΤ 

¶ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ (razionalizzazione della spesa, internalizzazione dei costi esterni); 

¶ ƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƛ Ŝ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ (riqualificazione energetica, uso razionale del 
suolo, limitazione delle emissioni, contenimento della produzione di rifiuti); 

¶ il sostegno alle imprese (competitività, occupazione); 

¶ la vivibilità del territorio e la qualità della vita (salvaguardia, recupero). 

Il PRMT è lo strumento di riferimento a livello regionale per la definizione dei propri programmi di 
settore, delle gare e dei bandi in tema di trasporti, nonché lo strumento di indirizzo a cui gli enti locali 
devono attenersi per la pianificazione locale. Riconosce le relazioni tra mobilità e territorio e 
ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ Řƛ ƻǇŜǊŀǊŜ ƛƴ ǎŜǘǘƻǊƛ Ŝ ŀ ƭƛǾŜƭƭƛ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭƛ ŘƛǾŜǊǎƛΦ 

1.3.2 I piani di settore del PRMT 

Il Piano Regionale della Mobilità delle Persone (PrMoP) e il Piano Regionale della Logistica (PrLog), 
approvati con la D.G.R. n. 6-7459 del 25 settembre 2023, sono documenti chiave per la pianificazione 
della mobilità e della logistica in Piemonte. Entrambi, sviluppati con l'obiettivo di promuovere una 
mobilità sostenibile e un sistema logistico efficiente, definiscono strategie e azioni per il periodo fino 
al 2030. Il PrMoP si concentra sulla mobilità delle persone e propone diverse azioni per migliorare 
l'accessibilità e ridurre l'impatto ambientale dei trasporti. Si articola in diverse sezioni che includono 
un'analisi dell'assetto territoriale e delle criticità, la definizione delle azioni strategiche da 
intraprendere, e la gestione delle risorse. Include misure specifiche per integrare i trasporti urbani ed 
extraurbani, e promuove iniziative come il miglioramento del trasporto pubblico e la transizione verso 
forme di mobilità meno inquinanti. Il PrLog, invece, si occupa della logistica delle merci e propone 
interventi per migliorare l'efficienza del trasporto e della distribuzione delle merci nel Piemonte, 
facilitando anche la connessione con i principali hub logistici europei. Entrambi sono parte di una 
visione più ampia che mira ad un'evoluzione sostenibile del sistema di trasporto, in linea con le 
politiche europee e nazionali.  

L ǎǳŘŘŜǘǘƛ Ǉƛŀƴƛ ŎƻƴǘŜƴƎƻƴƻ т [ƛƴŜŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƘŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŎƻǎƜ ŜƴǳŎƭŜŀǘŜΥ 

¶ LsA1 Protezione del contesto ς LsA2 Incolumità delle persone; 

¶ LsB1 Assetto gerarchico di reti, nodi e servizi di trasporto ς LsB2 Integrazione dei sistemi per 
la mobilità; 

¶ LsC Affidabilità ed efficacia dei servizi di trasporto pubblico locale; 

¶ LsD Efficienza economica del sistema trasporti; 

¶ LsE Transizione energetica e ambientale dei trasporti; 

¶ [ǎC /ƻƳǇŜǘƛǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ƛƳǇǊŜǎŜ Ŝ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭƭΩƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜΤ 

http://www.regione.piemonte.it/governo/bollettino/abbonati/2018/05/suppo1/00000003.htm
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¶ [ǎDм CǊǳƛȊƛƻƴŜ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƴŀǘǳǊŀƭŜ Ŝ del patrimonio culturale- LsG2 Recupero 
e vivibilita degli spazi urbani 

Le linee LsB, LsC e LsD sono alla base della definizione dei futuri affidamenti dei servizi di trasporto 
pubblico locale. 

Inoltre, gli strumenti di piano qui descritti sono stati redatti tenendo a riferimento uno strumento di 
pianificazione trasversale che è il Piano Regionale della Mobilità Ciclistica (PRMC) previsto a livello 
nazionale dalla legge n.2/2018 e adottato dalla regione Piemonte con D.G.R.  n. 14-6571 del 
6/03/2023. 

Lƭ tƛŀƴƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŀǘǘƛŜƴŜ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƘŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 
legate ai servizi di trasporto pubblico locale è implementato attraverso la definizione di programmi 
pluriennali specifici descritti nel seguente paragrafo. 

1.4 Altri strumenti di pianificazione 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ ǊƛǘŜƴŜƴŘƻ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻ ŎƘŜ ƻƎƴƛ .ŀŎƛƴƻ ŘŜŦƛƴƛǎŎŀ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŎƻƴŘƛǾƛǎŜ ǘǊŀ ǘǳǘǘƛ 
gli Enti afferenti ad esso e in linea con gli indirizzi contenuti del Piano Regionale della Mobilità e dei 
Trasporti, con Delibera del CdA n° 33 del 04κмнκнлно Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ŀƛ .ŀŎƛƴƛ 
per la redazione del Piano Integrato della Mobilità Pubblica e Accessibilità. Oltre ad assegnare le 
risorse, al fine di avere strumenti di indirizzo e pianificazione omogenei ha definito i contenuti che 
dovranno essere presenti nei Piani. 

I Piani saranno definiti e approvati con tempistiche differenti per ciascun Bacino, ma 
ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƎƭƛ Ŝƴǘƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛ ŀǾǾŜǊǊŁ ƛƴ ŘǳŜ ƳƻƳŜƴǘƛ Řƛǎǘƛƴǘƛ ŎƻƳŜ 
descritto di seguito: 

¶ qualora il Piano sia temporalmente disponibile tra la pubblicazione del bando di gara e la 
ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ό/Ř{ύ ǎŀǊŁ ǾŀƭǳǘŀǘƻΣ Ŏƻƴ ƭΩŀȊƛŜƴŘŀ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘŀǊƛŀΣ ƭŜ 
ƳƻŘŀƭƛǘŁ Řƛ ŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ŎƻƴǘǊŀǘǘo in coerenza con le 
formule di flessibilità contrattuali già previste nello schema di CdS pubblicato con il bando di 
gara; 

¶ ǉǳŀƭƻǊŀ ƛƭ tƛŀƴƻ ǎƛŀ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
potrà essere percorsa la stessa modalità operativa descritta al punto precedente. 

¢ǳǘǘŀǾƛŀΣ ǎŜ ƛƭ tƛŀƴƻ ŦƻǎǎŜ ŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ ǳǘƛƭŜ ŀƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ 
di gara, sarà richiesto alle imprese di predisporre proposte dello scenario base e/o dello scenario 
evolutivo comprendenti gli indirizzi del Piano, come meglio descritto nel paragrafo 4.3. 

A livello di Bacino e provinciale sono previsti tre Piani Integrati della Mobilità Pubblica e Accessibilità; 
ƛƭ tƛŀƴƻ ǇŜǊ ƛƭ .ŀŎƛƴƻ {ǳŘ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ {ǳŘ ƴŜƭƭŀ ǎŜŘǳǘŀ ŘŜƭ мнκлрκнлнр 
ed è stato approvato dalla Provincia di Cuneo con Delibera del Consiglio Provinciale n° 27 del 
28/05/2025; anche il CDA di AMP con delibera n. 15 del 06/06/2025 ha preso atto della approvazione 
e lo ha reso pubblico nella documentazione di gara. 

Per il Bacino Sud Est e il Bacino Nord Est sono in corso le attività di definizione del Piano. Come per il 
Bacino Sud i futuri piani saranno approvati dalle rispettive Assemblee di Bacino nei prossimi mesi.  

La Città Metropolitana ha già approvato il PUMS nel 2021 e sta sviluppando attualmente il proprio 
tƛŀƴƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ e ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ Ŏƻƴ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭϥŜŦŦƛŎŀŎƛŀ Ŝ ƭϥŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭ 
sistema di mobilità attraverso un potenziamento del trasporto pubblico e della rete metropolitana, 
ridurre l'impatto ambientale promuovendo modalità di trasporto sostenibili e riducendo le emissioni 
di gas serra e garantire l'accessibilità e la sicurezza per tutti i cittadini.  

https://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2018/01/31/18G00013/sg
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A livello comunale, ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t¦a{ ŘŜƭƭŀ Città Metropolitana nel 2021, diversi 
comuni avevano avviato percorsi autonomi di pianificazione della mobilità. Le città di Pinerolo e 
Carmagnola hanno adottato il proprio Piano Urbano della Mobilità Sostenibile (PUMS) nel 2018. Rivoli 
ha approvato il Piano Urbano del Traffico (PUT) nel 2014, mentre Settimo Torinese lo aveva fatto già 
nel 2011. Il Comune di Chivasso ha adottato il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) nel 2019. 

Negli anni successivi, anche altri comuni hanno dimostrato attenzione verso una pianificazione 
strategica della mobilità: Chieri e Volpiano hanno adottato un PGTU nel 2023, Giaveno ha approvato 
un PUT nello stesso anno, mentre Rivarolo Canavese ha adottato il proprio piano nel 2022. 

Questi interventi evidenziano ƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ delle amministrazioni locali nel promuovere una visione 
strategica di integrazione del sistema di trasporto pubblico con le altre modalità di trasporto. 

1.5 La programmazione del sistema di trasporto pubblico piemontese 

La programmazione dei servizi di trasporto pubblico avviene attraverso programmi triennali.  

Il Programma Triennale dei Servizi di Trasporto Pubblico Locale (PTS) 2019-2021 approvato con D.G.R. 
7-1721 del 31 luglio 2020, prorogato fino ŀƭ нлнн ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŜǇƛŘŜƳƛƻƭƻƎƛŎŀΣ aveva visto 
ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƛǴ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ǘǊŀ ƭŜ ŘƛǾŜǊǎŜ ǊŜǘƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ Ŝ ǳƴŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ƴŜƭƭŀ 
ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΣ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭ ǊŀŦŦƻǊȊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ Ǌǳƻƭƻ ŘŜƭƭΩ!atΣ ŎƘŜ ŀǾŜǾŀ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘŜ Řƛ 
programmazione e gestito i processi di consultazione con sindacati, aziende e consumatori, al fine di 
ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŜŘ ƻǘǘƛƳƛȊȊŀǊŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛΦ [Ŝ ǊƛǎƻǊǎŜ ŀǎǎŜƎƴŀǘŜ όрор Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻ ƴŜƭ нлмфύ 
includevano finanziamenti per nuovi mezzi e agevolazioni tariffarie. Il programma si poneva obiettivi 
importanti, che si sono poi inevitabilmente scontrati con gli impatti della pandemia, durante la quale 
sono state introdotte misure straordinarie per il sostegno della domanda ridotta e per garantire la 
continuità dei servizi, e parallelamente sono stati incrementati gli investimenti in sicurezza sanitaria 
destinati ai mezzi pubblici. 

Era stato strutturato in base ai principi di efficienza, sostenibilità e integrazione con gli obiettivi 
ǊŜƎƛƻƴŀƭƛΣ ƛƴ ƭƛƴŜŀ Ŏƻƴ ƭŜ ŘƛǊŜǘǘƛǾŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭƛ ŜŘ ŜǳǊƻǇŜŜΤ ŘŜŦƛƴƛǾŀΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ŘΩƛƴǘŜǎŀ Ŏƻƴ Ǝƭƛ 9ƴǘƛ ƭƻŎŀƭƛ 
aggregati nel consorzio le risorse da destinare all'esercizio specificando l'entità di quelle relative al 
trasporto ferroviario, la ripartizione tra servizi urbani ed extraurbani di ciascun bacino ottimale. 

La componente finanziaria del PTS 2019-2021 è stata annualmente estesa in continuità sino al 2024.  

Con la D.G.R. n. 52-6344 del 22 dicembre 2022 la Regione ha avviato il percorso per la redazione del 
Programma Triennale dei servizi 2023-нлнр ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻΣ ŦǊŀ ƭϥŀƭǘǊƻΣ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŀ ǘǳǘǘƛ ƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ 
servizio in essere, ove possibile, della proroga ex art. 24 comma 5 bis D.L. 4/22 convertito, con 
ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛ Řŀƭƭŀ [Φ нрκннΣ ŎΦŘΦ ϦǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛϦΦ 5ƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŀ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ Řŀǘƻ 
adempimento con deliberazione del proprio CdA n. 4 del 3/03/2023, attivando il Piano Stralcio relativo 
alle proroghe del TPL, adottando gli indirizzi per la definizione delle proroghe stesse e indicando 
ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƛ ŎƻƳŜ ŜƭŜƳŜƴǘƛ Řŀ ƛƴǎŜǊƛǊŜ ƴŜƭƭƻ {ǘǊŀƭŎƛƻ ŘŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜΦ 

[ΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ ŝ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜΦ 

1.6 LƴŘƛǊƛȊȊƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ŀ ǎǳǇǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ 

A valle del processo di consultazione degli stakeholder territoriali previsto dalle delibere ART n. 
мрпκнлмф Ŝ ƴΦ пуκнлмт ό!ƭƭŜƎŀǘƻ мύΣ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ 
specifico6 sugli indirizzi da adottare per la predisposizione della documentazione di affidamento dei 

 

6 Nota protocollo Agenzia n. 761 del 22/01/2025. 



 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Quadro di riferimento normativo 16/167 

servizi di trasporto pubblico locale. Questi indirizzi mirano a garantire efficienza, qualità e unitarietà 
del servizio di trasporto pubblico locale, promuovendo la partecipazione alle gare e ottimizzando le 
risorse disponibili. In particolare sono state fornite indicazioni in merito ai seguenti punti: 

 

¶ Modalità di affidamento 

- Il servizio di trasporto pubblico locale può essere affidato tramite gara, in house o gestione 
diretta 

- Per gli affidamenti in house, l'AMP deve verificare la "qualificata motivazione" e prevedere 
l'avvio di una nuova gara se gli obiettivi del contratto di servizio non vengono raggiunti. 

- Sono previsti limiti ai subaffidamenti per gli affidamenti in house. 

¶ Definizione dei lotti 

- I bacini di mobilità vengono suddivisi in lotti per favorire la partecipazione alle gare. 

- La dimensione ottimale dei lotti è di circa 4 milioni di bus*km/anno, tenendo conto anche 
dell'organizzazione provinciale dei servizi. 

- La suddivisione in lotti dimensionalmente pari a circa 4 milioni bus*km consente un costo 
a base d'asta minimo. 

- La perimetrazione dei lotti deve tenere conto anche dell'organizzazione provinciale dei 
servizi. 

¶ Soggetti ammessi alla partecipazione 

- I requisiti di partecipazione variano a seconda delle caratteristiche di ciascun lotto. 

- Sono previste limitazioni alla partecipazione in forma aggregata. 

- I partecipanti alla procedura di affidamento di un singolo lotto non possono essere presenti 
in più di un consorzio stabile/reti di imprese o equivalente forma aggregata. 

¶ Aggiudicazione dei lotti 

- Un soggetto partecipante può presentare un'unica offerta economica per tutti i lotti di un 
bacino. 

- Un soggetto partecipante può aggiudicarsi lotti in massimo due bacini. 

- Per le zone "a domanda debole", si possono prevedere affidamenti diretti. 

¶ Beni essenziali 

- Nel caso di mancata disponibilità di beni essenziali, come depositi/officine, è previsto un 
periodo transitorio a canone concordato per permettere all'impresa aggiudicataria di 
dotarsi di tali beni. 

Successivamente alla comunicazione degli indirizzi sono pervenute da parte delle Associazioni di 
categoria Agens, Anav e Confservizi, e da parte delle aziende, Autoguidovie, Arriva e GTT una serie di 
ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛΦ Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊǾŜƴǳǘŜΣ ŘΩƛntesa con Regione, sono stati forniti alcuni 
ŎƘƛŀǊƛƳŜƴǘƛ ŜŘ ŀƭŎǳƴŜ ǇǊŜŎƛǎŀȊƛƻƴƛΣ ƴƻƴŎƘŞ ƭŀ ǊƛƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾƛƴŎƻƭƻ Ǉƻǎǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ 
congiunta di lotti di servizio del bacino metropolitano con lotti di altri bacini. 



 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Quadro di riferimento normativo 17/167 

1.6.1 Sintesi delle Osservazioni agli Indirizzi della Regione Piemonte 

Di seguito si riporta una sintesi strutturata delle osservazioni ricevute da aziende e associazioni in 
merito ai detti Indirizzi. Le osservazioni sono organizzate per tema con indicazione del soggetto 
ǇǊƻǇƻƴŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜƴǳǘƻ ŘŜƭƭΩƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΦ 

Considerazioni Preliminari e Metodologiche 

Soggetto proponente: AGENS 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ wƛŎƻƴƻǎŎŜ ƭŀ ƴƻƴ ǾƛƴŎƻƭŀǘƛǾƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ Ŝ ǇǊƻǇƻƴŜ ƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ Řƛ ǳƴŀ 
consultazione strutturata con operatori e associazioni. Richiede incontri per definire modalità 
e calendario. 

Beni essenziali/indispensabili 

Soggetto proponente: ANAV, Confservizi, Autoguidovie 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ /ƻƴǘŜǎǘŀƴƻ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ƳŜǎǎŀ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ŘŜǇƻǎƛǘƛκƻŦŦƛŎƛƴŜ ŀ ŎŀƴƻƴŜ 
concordato, ritenendolo privo di base normativa e contrario alla delibera ART 154/2019. 
tǊƻǇƻƴƎƻƴƻ Řƛ ƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭΩƻōōƭƛƎƻ ŀƭ ǎƻƭƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ όŀǊǘΦ мм [ΦwΦ мκнлл0) e di definire un 
limite temporale chiaro. 

Soggetto proponente: Arriva Italia 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ {ŜƎƴŀƭŀ ŎƘŜ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ ŘŜǇƻǎƛǘƛ ǇǳƼ ŎǊŜŀǊŜ ŘƛǎǇŀǊƛǘŁ Řƛ 
trattamento e percorsi a vuoto. Chiede verifica della domanda di primo/ultimo miglio per linee 
con capolinea presso depositi non disponibili. 

Soggetti ammessi alla partecipazione e forma giuridica 

Soggetto proponente: ANAV, Arriva Italia, Autoguidovie 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ /ƻƴǘŜǎǘŀƴƻ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ŦƻǊƳŀ ƎƛǳǊƛŘƛŎŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŀƎƭƛ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘŀǊƛΣ 
richiamando il principio di neutralità sancito dalla Direttiva 2014/24/UE e dal Codice dei 
/ƻƴǘǊŀǘǘƛΦ [ΩǳƴƛŎŀ ŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ŀƳƳŜǎǎŀ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƛ w¢LΦ !ǊǊƛǾŀ ŎƘƛŜŘŜ ŎƘŜ ŜǾentuali obblighi siano 
recepiti nel PEFS. ANAV contesta limitazioni alla partecipazione aggregata, ritenendole 
dannose per le aziende locali. 

Aggiudicazione dei lotti e limiti di partecipazione 

Soggetto proponente: GTT 

Osservazione: Chiede chiarimenti su cosa si intenda per 'controllata' o 'collegata' e se 
partecipazioni inferiori al 20% siano escluse dal vincolo. 

Soggetto proponente: ANAV 

Osservazione: Presenta esempi di RTI con partecipazioni incrociate e chiede se ciò pregiudichi 
ƭΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜΦ 

Soggetto proponente: Autoguidovie 

Osservazione: Evidenzia asimmetrie concorrenziali e chiede motivazioni dettagliate per i limiti. 

Soggetto proponente: Arriva Italia 

Osservazione: Contesta la limitazione per bacino metropolitano e chiede chiarimenti 
ǎǳƭƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǊǎƛ ƭƻǘǘƛ ƛƴ ōŀŎƛƴƛ ŘƛǾŜǊǎƛΦ 

Soggetto proponente: Confservizi 
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Osservazione: Chiede se siano previste misure correttive o compensative per evitare 
distorsioni. 

Valutazione dei mezzi acquistati con contributo pubblico 

Soggetto proponente: Confservizi 

Osservazione: Chiede se i mezzi a gasolio Euro VI per servizi extraurbani saranno penalizzati 
rispetto ad altre tecnologie. Richiede criteri chiari e trasparenti per la valutazione tecnica. 

Affidamento in house 

Soggetto proponente: Arriva Italia 

Osservazione: Chiede che venga considerata la valutazione dei risultati delle gestioni in house 
precedenti, come previsto dal D.Lgs. 201/2022. 

Soggetto proponente: GTT 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ /ƘƛŜŘŜ ŎƻƴŦŜǊƳŀ ŎƘŜ ƭΩŀǊǘΦ п-bis del DL 78/2009 sia tacitamente abrogato e che 
valgano solo le limitazioni del Reg. CE 1370/2007. 

Ripartizione in lotti 

Soggetto proponente: Arriva Italia 

Osservazione: Chiede maggiore trasparenza sugli scenari di ripartizione. Propone un tavolo 
tecnico congiunto con i gestori. Segnala criticità nella previsione di annullamento automatico 
della gara in caso di unica offerta. 

Sistema di qualificazione 

Soggetto proponente: ANAV 

Osservazione: Chiede conferma che il limite superiore della classe possa essere aumentato di 
un quinto per partecipare alle gare, come previsto dal sistema di qualificazione. 

Offerta economica unica per bacino 

Soggetto proponente: Arriva Italia 

hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜΥ /ƻƴǘŜǎǘŀ ƭŀ ƭŜƎƛǘǘƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜ ǳƴΩƻŦŦŜǊǘŀ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ ǳƴƛŎŀ 
per tutti i lotti di un bacino. Ritiene che possa generare disparità di trattamento e allungare i 
tempi di aggiudicazione. 

Univocità degli indirizzi 

Soggetto proponente: ANAV 

Osservazione: Segnala incoerenze tra le Linee Guida regionali e la Relazione dei lotti del Bacino 
Sud-Ovest. Chiede contestualità delle procedure per evitare distorsioni. 

[ΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƭƭŜ hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŝ ƎƛŁ ǎǘŀǘƻ ŀƴŀƭƛȊȊŀǘƻ Ŝ ǎƛ ŝ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǳƴ ǇǊƛƳƻ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ 
per chiarire gli aspetti reputati controversi. 
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2 Quadro di riferimento attuale degli affidamenti del Bacino Metropolitano 

2.1 Modalità di affidamento del «Servizio» 

I Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Metropolitano comprendono, da un lato, i servizi urbani 

Ŝ ǎǳōǳǊōŀƴƛ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΣ ŎƘŜ ƴƻƴ ǎƻƴƻ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ŦǳǘǳǊŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ƎŀǊŀΤ ŘŀƭƭΩŀƭǘǊƻΣ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 

extraurbani della Città metropolitana di Torino. 

tŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ¢t[ 9ȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŀŦŦŜǊŜƴǘŜ ŀƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ 

economico EXTRA.TO ha sottoscritto i seguenti contratti di servizio: 

1.  per i servizi afferenti alla Città Metropolitana di Torino contratto rep. n. 13689 del 
22/12/2010 con durata 01/01/2011-31/12/2016;  

2. per i servizi afferenti al bacino della Città di Ivrea contratto rep. n. 8875 del 28/12/2010 con 
durata 01/01/2011-31/12/2016;  

3. per i servizi afferenti al bacino della Città di Pinerolo contratto rep. n. 902 del 28/12/2010 
con durata 01/01/2011-31/12/2016;  

4. per i servizi afferenti al Comune di Carmagnola contratto rep. n. 7447 del 28/12/2010 con 
durata 01/01/2011-31/12/2016;  

5. per i servizi afferenti al Comune di Giaveno contratto rep. 1010 del 28/12/2010 con durata 
01/01/2011-31/12/2016;  

6. per i servizi afferenti al Comune di Bardonecchia contratto rep. 679 del 28/12/20210 con 
durata 01/01/2011-31/12/2016;  

7. ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƛ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ ŀƭƭΩŀƳōƛǘƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ǊŜǇΦ ƴΦ мтп ŘŜƭ 
16/07/2012 con durata 01/08/2012-31/07/2018;  

Con Determinazione Dirigenziale n°761 del 24/10/2023 si è provveduto a rilevare la sussistenza dei 

ǇǊŜǎǳǇǇƻǎǘƛ ǇŜǊ ŎƻƴŎŜŘŜǊŜ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ 9·¢w!Φ¢h ƭŀ ŎΦŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ  

La proroga per il periodo 01/01/2023-омκмнκнлнс Ƙŀ ŀǾǳǘƻ ǇŜǊ ƻƎƎŜǘǘƻ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƻǇǊŀŎƛǘŀǘƛ 

tutti inerenti al Bacino Metropolitano. 

[Ω!ǘǘƻ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƻ ǘǊŀ !at Ŝ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ 9·¢w!Φ¢h ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŜŘ ǳǊōŀƴƛ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ ŀƭ 

territorio della Città Metropolitana di Torino in attuazione della D.G.R. 52-6344 del 22/12/2022 è stato 

sottoscritto il 04/10/2024 mediante stipula del contratto Rep. Contr. 378. 

SERVIZIO DI TPL EXTRAURBANO BACINO METROPOLITANO 

Ente Affidante: Agenzia della mobilità piemontese 

Soggetto Affidatario: 
EXTRA.TO S.C. A R.L. (C.F./P.IVA 10384410014), Corso Filippo Turati 19/6 ς 
10128 Torino 

Ambito Città Metropolitana di Torino Extraurbano 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 13689 del 22/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

Atto di proroga del 23/12/2016 ς Data fine proroga 31/12/2019 

NOTA 12939/2019 imposizione OdS anno 2020 

DD 669 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/01/2022 

DD 857 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/03/2023 



 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Quadro di riferimento attuale degli affidamenti del Bacino Metropolitano 20/167 

DD 239/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023 

DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Ambito Metropolitano di Torino Extraurbano 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 174 del 16/07/2012 con durata dal 
01/08/2012 - 31/07/2018 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

DD 456 del 21/08/2018 - Data Fine Proroga: 31/07/2019 

DD 466 del 31/07/2019 - Data Fine Proroga: 31/12/2019 

Nota prot. 12938/2019 imposizione OdS anno 2020 

DD 668 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/01/2022 

DD 863 del 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/03/2023 

DD 238/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023  

DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Ambito Urbano di Ivrea 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 8875 del 28/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

Atto di proroga del 23/12/2016 ς Data fine proroga 31/12/2019 

Nota 12940/2019 imposizione OdS anno 2020 

DD 670 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/01/2022 

DD 858 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/03/2023 

DD 240/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023 

DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Ambito Urbano di Pinerolo 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 902 del 28/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

Atto di proroga del 23/12/2016 ς Data fine proroga 31/12/2019 

Nota 12941/2019 imposizione OdS anno 2020 

DD 671 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/01/2022 

 DD 859 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/03/2023  

DD 241/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023 

DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Servizio Urbano di Carmagnola 
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Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 7447 del 28/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

Convenzione per il trasferimento del contatto ad AMP dal 01/01/2018 

Nota 12942/2019 imposizione OdS anno 2020 

DD 679 DEL 03/12/2020 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/01/2022 

 DD 856 DEL 30/12/2021 proroga ex art. 5, par. 5 Reg. CE 1370/2007 fino al 
31/03/2023  

DD 242/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/06/2023 

DD 483/2023 art. 5 par. 5 fino al 30/09/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Servizio Urbano di Giaveno 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 1010 del 28/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

Delibera GC/144/2023 del 29/12/2023 Comune di Giaveno ς Approvazione 
della cessione del contratto ad AMP a far data dal 01/10/2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Servizio Urbano di Bardonecchia 

Modalità 
affidamento: 

mediante gara con contratto rep n. 679 del 28/12/2010 con durata dal 
01/01/2011 - 31/12/2016 

Atti di proroga e 
imposizione di OdS: 

DETERMINAZIONE AREA CULTURA -SPORT - TURISMO COMMERCIO 
TRASPORTI N. 240 DEL 29/12/2023 Comune di Bardonecchia ς Trasferimento 
titolarità del contratto ad AMP a far data dal 1° ottobre 2023 

DD 761/2023 Definizione del procedimento di proroga per investimenti 
(L.26/22) ς sussistenza presupposti per proroga 01/01/2023-31/12/2026 

Durata Affidamento: Ultima Proroga dal 01/01/2023 al 31/12/2026 

Descrizione dei 
servizi affidati: 

{ŜǊǾƛȊƛƻ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ 

Servizio ambito città metropolitana di Torino 

Servizio ambito urbano di Ivrea 

Servizio ambito urbano di Pinerolo 

Servizio urbano comune di Carmagnola 

Servizio urbano di Bardonecchia 

Servizio urbano di Giaveno 
Tabella 1 ς Quadro affidamento dei servizi extraurbani di TPL del Bacino Metropolitano 

2.2 Accordi di programma del Bacino Metropolitano 

Nel Bacino Metropolitano, n. 98 comuni su 312 sono classificati come aree interne intermedie o 
periferiche e di questi 92 ǎƻƴƻ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀōƛƭƛΣ ǎŜŎƻƴŘƻ ƛ ŎǊƛǘŜǊƛ ŘŜŦƛƴƛǘƛ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ п ŘŜƭ 5a мртκнлмуΣ ŎƻƳŜ 
comuni in area a domanda debole. 

Lƴ ǉǳŜǎǘŜ ŀǊŜŜ ƛƴǘŜǊƴŜ ƴƻƴ ǎŜƳǇǊŜ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ άǘǊŀŘƛȊƛƻƴŀƭŜέ ǇǳƼ ǊƛǎǇƻƴŘŜǊŜ ŀŘŜƎǳŀǘŀƳŜƴǘŜ 
ai bisogni di mobilità dei residenti; pertanto, in accordo con le realtà territoriali locali sono definiti 
specifici servizi che vengono amministrati, o direttamente gestiti, da Comuni e Unioni Montane.  

Nel Bacino Metropolitano sono oggi attivi accordi con n. 2 Comuni e n. 4 Unioni Montane. 
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In forza di tali accordi gli Enti ricevono risorse finanziarie mediante trasferimenti di risorse regionali 
ŜǊƻƎŀǘŜ ƛƴ ŦƻǊȊŀ Řƛ !ŎŎƻǊŘƛ Řƛ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƛ ōƛƭŀǘŜǊŀƭƳŜƴǘŜ ǘǊŀ ŎƛŀǎŎǳƴƻ Řƛ ǘŀƭƛ 9ƴǘƛ Ŝ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ 
finalizzati alla attivazione e gestione di servizi per la mobilità collettiva integrativi e/o aggiuntivi e 
coordinati rispetto al servizio di trasporto pubblico gestito dai Contratti di servizio prima descritti. 

Nella tabella seguente sono riportati i riferimenti degli accordi e dei provvedimenti disposti per la 
gestione dei servizi. 

 

Accordo di programma Atto di approvazione Modalità di 
affidamento 
gestione 

Operatore Durata 
contratto 

Comune di Chivasso 
Delibera CdA n. 22 del 
06/10/2020 

In economia   

Comune di Sestriere 
Delibera CdA n. 22 del 
06/10/2020 

Diretto 
Autoservizi Garofalo S. e 
C. s.n.c. 

20/09/2027 

Unione montana di 
comuni delle valli di 
Lanzo, Ceronda e 
Casternone 

Delibera CdA n. 22 del 
06/10/2020 

Diretto Marietta Aldo  

In economia   

Unione montana valle 
Susa 

Delibera CdA n. 22 del 
06/10/2020 

In economia   

Unione montana dei 
comuni delle valli 
Chisone e Germanasca 

Delibera CdA n. 42 del 
11/10/2019 

In economia   

Diretto Autoservizi Sestriere SaS 13/06/2025 

Diretto ARRIVA Italia s.r.l. 13/06/2025 

Diretto Bobba Roberto 13/06/2025 

Diretto 
APL Autoservizi Pubblici 
del ponente ligure srl 

13/06/2025 

Unione montana del 
Pinerolese 

Delibera CdA n. 22 del 
06/10/2020 

Diretto Dossetto Bus srl 06/06/2025 

Tabella 2 ς Quadro degli Accordi di Programma nel Bacino Metropolitano 
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3 Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino 
Metropolitano 

Attraverso le indagini IMQ7, AMP monitora periodicamente la mobilità dei residenti in Piemonte e la 
qualità percepita dai cittadini con riferimento ai mezzi di trasporto (trasporto pubblico, auto, bicicletta) 
mediante interviste telefoniche ad un campione rappresentativo della popolazione residente in 
Piemonte. Le interviste vengono somministrate con tecnica CATI (Computer Aided Telephone 
Interview) a recapiti di telefonica fissa e mobile presenti nei pubblici elenchi. Le serie storiche 
comprendono i dati raccolti nelle tre indagini condotte a livello regionale nel 2004, nel 2013 e nel 2022. 
L ŎŀƳǇƛƻƴƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǾƛ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ Ƙŀƴƴƻ ŜǘŁ ƳŀƎƎƛƻǊŜ Řƛ мл ŀƴƴƛ ŜΣ ƴŜƭ Ŏŀǎƻ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ 
2022, minore di 85 anni, e sono stratificati per classi di sesso e per età. 

tŜǊ ƭŜ ŦǳǘǳǊŜ ƛƴŘŀƎƛƴƛ !at ǾŀƭǳǘŜǊŁ ǳƴŀ ŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƳǇƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ Ŏƻƴ ŦŀǎŎŜ Řƛ ŜǘŁ 
ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛ Ŏƻƴ ƭŜ άƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴƛέ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛǳǘŜ ƛƴ ƭŜǘǘŜǊŀǘǳǊŀ ό.ŀōȅ .ƻƻƳŜǊǎΣ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜ ·Σ aƛƭƭŜƴƴƛŀƭǎΣ 
Generazione Z etc.) per poter indagare con maggior precisione le rispettive differenze nei 
ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁΦ wƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŜ Ŏƭŀǎǎƛ Řƛ ŜǘŁ Lav ŀǘǘǳŀƭƛ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩŀƳǇƛŜȊȊŀ ŝ ǾŀǊƛŀōƛƭŜΣ ǎƛ ǇǳƼ 
valutare di passare a classi di ampiezza intorno ai 15 anni. Al momento le classi IMQ non presentano 
ǳƴΩƻƳƻƎŜƴŜƛǘŁ Ŏƻƴ ƭŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ άƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴƛέ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŜ Řŀƭƭŀ ǊŜŎŜƴǘŜ ƭŜǘǘŜǊŀǘǳǊŀΦ 

Per tenere costantemente aggiornate le indagini sulla mobilità è stato attivato un Accordo di intesa e 
ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩLǎǘƛǘǳǘƻ {ǳǇŜǊƛƻǊŜ Řƛ CƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ wƛŎŜǊŎŀ ǇŜǊ ƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ {ΦǇΦ!Φ όL{Chw¢ύ ǇŜǊ ƛƭ 
"Focus Audimob in Piemonte" con il quale si realizzerà, fin dal 2025, una indagine annuale con 
ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ŎŀƳǇƛƻƴŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛŎŀƳŜƴǘŜ ǊƛƭŜǾŀƴǘŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ8. 

3.1 Indagini statistiche sulla mobilità delle persone 

Le analisi sulla domanda di mobilità qui presentate sono state eseguite in gran parte sui dati desunti 
ŘŀƭƭΩLƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ tŜǊǎƻƴŜ Ŝ ǎǳƭƭŀ Qualità dei trasporti 2022 nella Regione Piemonte 
όLav нлннύΦ ¢ŀƭŜ ƛƴŘŀƎƛƴŜ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ƭΩŜƴƴŜǎƛƳŀ ǘŀǇǇŀ Řƛ ǳƴ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŎƘŜ ǾƛŜƴŜ ŎƻƴŘƻǘǘƻ ǎǳƭ 
nostro territorio da più di 20 anni, ciò permette quindi anche di fare un raffronto con il passato per 
avere ŎƻƴǘŜȊȊŀ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎƛΦ 

Le interviste dell'IMQ 2022 si sono svolte nel periodo Autunno-Inverno 2021 e Primavera 2022. Questo 
periodo è stato ancora influenzato dall'emergenza Covid, che ha visto una diminuzione progressiva dei 
suoi effetti sulla mobilità durante le interviste. Le interviste relative al Bacino Metropolitano risentono 
pertanto degli effetti del Covid. 

 

7 Storicamente le indagini campionarie sulla mobilità delle persone nella Provincia di Torino sono state effettuate con cadenza 
regolare sin dai primi anni Novanta. L'allora azienda municipale di Torino ATM, cooperando con gli altri Enti locali e operatori 
di TPL, ha effettuato tra il 1991 e il 2004 sette indagini IMQ. La prima indagine fu condotta su un campione di grandi 
dimensioni. Dal 1994 in poi le indagini sono state svolte con cadenza biennale alternando campioni grandi (25-30 mila 
interviste nel 1996, 2000, 2004) e campioni più piccoli (5-7 mila interviste nel 1994, 1998, 2002, 2006 e 2010). Dal 2013 la 
ǎŎŀƭŀ Řƛ ƛƴŘŀƎƛƴŜ ŝ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ŝ ƛƭ ŎŀƳǇƛƻƴŜ ŝ ŜǎǘŜǎƻ ŀ рм Ƴƛƭŀ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜΦ bŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ нлнн ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀndo 
due campioni distinti per indagare la Mobilità (circa 41.000 interviste) e per indagare la Qualità (circa 10.000 interviste) 

8 [Ω!ŎŎƻǊŘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /5! Řƛ !at ƴ муκнлнр ŘŜƭ п ƭǳƎƭƛƻ нлнрΤ ƭΨƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ 
Focus Audimob in tƛŜƳƻƴǘŜ ŝ Řƛ ŎƛǊŎŀ нΦолл ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŜ ƛƴ ƳƻŘƻ Řŀ ŀǾŜǊŜ ǳƴ ŜǊǊƻǊŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜΣ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŀ 
Regione, al 4% (3,9%) anche per la mobilità del fine settimana; pŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŦŜǊƛŀƭŜ ƭΩŜǊǊƻǊŜ ǎŎŜƴŘŜ ƛƴǾŜŎŜ ŀƭ нΣп҈ Ŝ ǇŜǊ ƭŀ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŦŜǊƛŀƭŜҌŦŜǎǘƛǾŀ ŀƭ нΣлп҈Φ [Ω!ǳŘƛƳƻō ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƛǊŎŀ урл ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ ǇŜǊ ƛƭ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ǇŜǊ Ŏǳƛ ƭŜ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ 
nuove da somministrare saranno circa 1.450 per anno. 
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[ϥǳƴƛǾŜǊǎƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ нлнн ŝ ƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜΣ Řƛ ŜǘŁ ŎƻƳǇǊŜǎŀ 
ǘǊŀ ƛ мл Ŝ Ǝƭƛ ур ŀƴƴƛΦ bŜƭƭŜ ƛƴŘŀƎƛƴƛ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘƛ ǎƛ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǾŀƴƻ ƴŜƭƭΩǳƴƛǾŜǊǎƻ ŀƴŎƘŜ Ǝƭƛ ǳƭǘǊŀ-
ottantacinquenni. Come mostrato nel grafico sottostante, negli ultimi 10 anni la popolazione totale è 
ŘƛƳƛƴǳƛǘŀ ŘŜƭ сΣн҈ ǇŜǊ ŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ǘŀƭŜ ǊƛŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳƴƛǾŜǊǎƻΦ ¢ǳǘǘŀǾƛŀΣ ƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƳƻōƛƭŜ ƴƻƴ 
ha subito la stessa decrescita (-0,9%). Questo conferma quanto ci si attende, ovvero che la quota di 
popolazione maggiore di 85 anni ha una bassa propensione alla mobilità. 

 

 
Figura 3 ς tƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ƴŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ 

In particolare, nel Bacino Metropolitano la popolazione mobile (ovvero coloro che hanno effettuato 
ŀƭƳŜƴƻ ǳƴƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭ ƎƛƻǊƴƻ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŀύ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƭΩумΣн ҈ ŘŜƭƭŀ popolazione nella 
fascia 11-84 anni pari a 1.577.439 persone, e rispetto al passato la percentuale di persone che si 
spostano è in crescita (Figura 4), e mediamente compiono un numero maggiore di spostamenti pro-
capite. 
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Figura 4 ς Quota di persone che si spostano nel Bacino Metropolitano ς serie storica 

Il secondo indicatore qui esposto è la mobilità individuale, ovvero il numero medio di spostamenti 
ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ Řŀ ǳƴ ƛƴŘƛǾƛŘǳƻ ƴŜƭƭŀ ƎƛƻǊƴŀǘŀ Řƛ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŀΦ bŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ŀƭ ǘŜƳǇƻ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ 
sono stati effettuati mediamente 2,19 spostamenti/giorno per persona. Questo indicatore è in lieve 
ripresa dal 2013 ma nel 2004 era pari a 2,59. 

 
Figura 5 ς Mobilità individuale nel Bacino Metropolitano ς serie storica 
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!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƛƴǉǳŀŘǊŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛΣ ǎƛ ŜǎǇƻƴƎƻƴƻ ǉǳƛ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ƛ Řŀǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ 

tratti dalle indagini IMQ relativi alle due macro-aree cintura torinese (32 comuni) e area esterna, 

ovvero la porzione del territorio della Città Metropolitana torinese esterni al comune di Torino. 

 
Figura 6 ς Popolazione oggetto indagine in cintura e area esterna 

 
Figura 7 ς vǳƻǘŀ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŜ ŎƘŜ ǎƛ ǎǇƻǎǘŀƴƻ ƴŜƭƭŀ ŎƛƴǘǳǊŀ Ŝ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŜǎǘŜǊƴŀ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ς serie storica 
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!ƴŀƭƻƎŀƳŜƴǘŜ ŀ ǉǳŀƴǘƻ Ǿƛǎǘƻ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΣ ƭŀ ǉǳƻǘŀ Řƛ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ŎƘŜ ǎƛ ǎǇƻǎǘŀ ŝ 
ƭΩуоΣо҈ ƛƴ ǊŀǇǇƻǊǘƻ ŀƭƭΩǳƴƛǾŜǊǎƻ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ƛƴŘŀƎƛƴŜΦ 

Il secondo indicatore qui esposto è la mobilità individuale, ovvero il numero medio di spostamenti 
effettuato da un individuo nella giornata di intervista. Nel 2022 esso è sensibilmente inferiore a quello 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ όнΣмл ŎƻƴǘǊƻ нΣмфύΦ 
 

 
Figura 8 ς aƻōƛƭƛǘŁ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜ ƴŜƭƭŀ ŎƛƴǘǳǊŀ Ŝ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŜǎǘŜǊƴŀ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ς serie storica 

 

Per ŎƻƳǇƭŜǘŀǊŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀΣ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ ƭŜ ƳŜŘŜǎƛƳŜ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴƛ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭ 
comune di Torino. 
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Figura 9 -ς Popolazione oggetto indagine nella città di Torino 

 
Figura 10 ς Quota di persone che si spostano nella città di Torino 

Si registra una diminuzione della quota di popolazione mobile con riferimento al capoluogo 

piemontese nel 2022 rispetto alle precedenti indagini. 
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Figura 11 - Mobilità individuale nella città di Torino ς serie storica 

La mobilità individuale, ovvero il numero medio di spostamenti effettuato da un individuo nella 
giornata di intervista, nel 2022 registra a Torino una ripresa (2,32 contro 2,28). 

 

[ŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ŎƘŜ ǎƛ ǎǇƻǎǘŀ ƴŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ǊƛǇŀǊǘƛǘŀ ǇŜǊ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘΩƛƳǇƛŜƎƻ ŝ ŎƻƳǇƻǎǘŀ ǇŜǊ 
il 50,0% da lavoratori, il 5,9% da studenti, il 27,9% da pensionati e il 16,2% da altri soggetti.  

Analizzando il sottoinsieme Cintura + Area esterna, si ha il 44,8% di lavoratori, il 6,8% di studenti, il 
30,1% di pensionati e il 18,3% di altri soggetti. 

In Torino è più elevata la quota di lavoratori (58,9%) a discapito delle altre categorie. 

 

Popolazione che si sposta 
ripartita per attività 

Lavoratori Studenti Pensionati Altro Totale 

Città metropolitana 50,0% 5,9% 27,9% 16,2% 100,0% 

Cintura e area esterna 44,8% 6,8% 30,1% 18,3% 100,0% 

Torino città 58,9% 4,3% 24,2% 12,6% 100,0% 
Tabella 3 ς Mobilità individuale nella città metropolitana e nella cintura e area esterna 

I valori assoluti sono riportati nei tre grafici seguenti. 
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Figura 12 ς wƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘΩƛƳǇƛŜƎƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƳƻōƛƭŜ 

 

.

 
Figura 13 - wƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘΩƛƳǇƛŜƎƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƳƻōƛƭŜ όŎƛƴǘǳǊŀ Ŝ ŀǊŜŀ ŜǎǘŜǊƴŀύ 

  



 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino Metropolitano 31/167 

 
Figura 14 - wƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘΩƛƳǇƛŜƎƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƳƻōƛƭŜ όTorino città) 

In merito ai motivi che spingono le persone allo spostamento a livello del Bacino Metropolitano, lo 
scopo principale nel 2022 è legato al lavoro, seguito da acquisti e altri scopi (cure mediche, sport, visite, 
ŜŎŎΦύΦ [ΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǎǘƻǊƛŎƻ ǾŜŘŜ ǳƴŀ ŎƻƴǘǊŀȊƛƻƴe dello scopo studio mentre crescono gli spostamenti 
ǇŜǊ ƭŀǾƻǊƻΣ ŀŎǉǳƛǎǘƛΣ ǎǇƻǊǘκǎǾŀƎƻΦ wƛǎǳƭǘŀ ōŀǎǎƻ ƴŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ нлнн ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǇŜǊ ǎǘǳŘƛƻΣ 
tale particolare andamento è da imputare con molta probabilità al periodo in cui sono state eseguite 
le interviste (novembre 2021 ς aprile 2022) in cui erano ancora in vigore alcune limitazioni legate 
ŀƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŜǇƛŘŜƳƛƻƭƻƎƛŎŀ /h±L5мф Ŏƻƴ ǊƛŎƻǊǎƻ ŀƭƭŀ ŘƛŘŀǘǘƛŎŀ ŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ ό5!5ύΦ 
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Figura 15 ς Scopi degli spostamenti nella Città metropolitana ς serie storica 2004-2022 

5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ Řƛ ƳŀŎǊƻ-aree cintura e area esterna. In 
ǉǳŜǎǘΩŀƳōƛǘƻ ŝ ǎŜƴǎƛōƛƭƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŀƭŜƴǘŜ ƭƻ ǎŎƻǇƻ ŀŎǉǳƛǎǘƛ ǎǳƭƭƻ ǎŎƻǇƻ ƭŀǾƻǊƻ Ŝ ǎƛ ƻǎǎŜǊǾŀ ǳƴΩŀƴŀƭƻƎŀ 
contrazione dello scopo studio. 
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Figura 16 ς Scopi degli spostamenti in cintura e area esterna ς serie storica 2004-2022 

A seguire la medesima elaborazione per quanto concerne la città di Torino: in essa appare evidente la 
contrazione della mobilità per scopo studio nel 2022 in un quadro complessivo allineato a quello delle 
altre macro-aree. 
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Figura 17 - Scopi degli spostamenti in Torino ς serie storica 2004-2022 

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƛ ƳƻŘƛ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƴŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ƛƭ Řŀǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ нлнн 
ci restituisce, rispetto al 2013, una flessione del trasporto pubblico pari a -8,3 punti percentuali a favore 
degli altri modi di trasporto (piedi, bicicletta, monopattini, moto, ecc.) che crescono di 6,9 punti 
ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭƛ ƳŜƴǘǊŜ ǎƛ ƻǎǎŜǊǾŀ ǳƴ ƭƛŜǾŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳƻǘŀ ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ǇǊƛǾŀǘŀ όҌмΣп Ǉǳƴǘƛ 
percentuali). La contrazione del trasporto pubblico è da imputare con molta probabilità al periodo in 
cui sono state eseguite le interviste, ovvero novembre 2021-aprile 2022 in cui erano ancora in vigore 
ƭƛƳƛǘŀȊƛƻƴƛ ƭŜƎŀǘŜ ŀƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŜǇƛŘŜƳƛƻƭƻƎƛŎŀ /h±L5мфΦ 

2004 Torino Cintura 
Area 

esterna 
TO 

Cintura + 
area 

esterna 
TO 

TOTALE 
Bacino 

Modal 
split 

Bacino 

pubblico 452.242 156.479 114.336 270.815 723.057 13,9% 

privato 925.321 806.446 1.206.561 2.013.007 2.938.328 56,4% 

altro 765.608 327.931 454.554 782.485 1.548.093 29,7% 
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Totale generale spostamenti 2.143.171 1.290.856 1.775.451 3.066.307 5.209.478 100,0% 

2013 Torino Cintura 
Area 
esterna 
TO 

Cintura + 
area 
esterna 
TO 

TOTALE 
Bacino 

Modal 
split 

Bacino 

pubblico 430.065 101.762 119.959 221.721 651.786 14,9% 

privato 819.959 610.089 997.061 1.607.150 2.427.109 55,5% 

altro 640.690 359.245 297.325 656.570 1.297.260 29,6% 

Totale generale spostamenti 1.890.714 1.071.096 1.414.345 2.485.441 4.376.155 100,0% 

2022 Torino Cintura 
Area 
esterna 
TO 

Cintura + 
area 
esterna 
TO 

TOTALE 
Bacino 

Modal 
split 

Bacino 

pubblico 198.364 63.412 20.626 84.038 282.402 6,6% 

privato 799.832 857.371 755.704 1.613.075 2.412.907 56,8% 

altro 746.473 385.372 419.848 805.220 1.551.693 36,5% 

Totale generale spostamenti 1.744.669 1.306.155 1.196.178 2.502.333 4.247.002 100,0% 
Tabella 4 ς Andamento dello split modale 

 

Per gli approfondimenti si rimanda al rapporto IMQ 2022 e ai precedenti rapporti pubblicati sul sito 
ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴŘƛǊƛȊȊƻΥ 

https://mtm.torino.it/it/dati -statistiche/indagini/ 

Dal momento che le indagini IMQ non vengono svolte a cadenza ravvicinata, AMP si avvale anche dei 
Rapporti sulla Mobilità degli italiani pubblicati annualmente da ISFORT per monitorare i trend di 
mobilità. In particolare, per avere una stima della domanda ƴŜƎƭƛ ŀƴƴƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ŀƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ƛƴŘŀƎƛƴŜ 
IMQ del 2022, sono state analizzate le quote modali dei mezzi privati e pubblici. 

Le indagini Audimob di ISFORT non presentano i dati a livello regionale, si è pertanto preso a 
riferimento il Nord-hǾŜǎǘ ŘΩLǘŀƭƛŀ ǇŜǊ ƛƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ Řŀǘƻ Lav ŘŜƭ tƛŜƳƻƴǘŜΦ 

Di seguito è riportato il confronto tra Audimob Nord-Ovest e IMQ. Il confronto con le serie storiche 
evidenzia che il comportamento del Piemonte, rilevato attraverso le indagini IMQ, è in linea con quanto 
emerso dalle indagini Audimob. 

Per analizzare l'andamento degli indicatori di mobilità dell'ultimo periodo, sono stati utilizzati i dati 
Audimob relativi alle rilevazioni del 2021, 2022 e 2023. Gli scostamenti individuati sono probabilmente 
da interpretare considerando il periodo di indagine IMQ, che si è svolto prevalentemente durante 
l'Autunno-Inverno 2021, ancora influenzato dall'emergenza Covid. L'indagine Audimob 2022, invece, 
si è estesa per tutto l'anno 2022 e rivela già gli effetti della ripresa post-Covid. 

È importante sottolineare che le indagini IMQ sono allineate a quelle condotte da ISFORT, in particolare 
attraverso l'Osservatorio Audimob. Entrambe le indagini utilizzano metodologie rigorose e comparabili 
per monitorare la domanda di mobilità e i comportamenti di spostamento della popolazione e le serie 
storiche confermano tali analogie. 

Considerando che entrambe le fonti di dati riflettono le tendenze generali della mobilità, la coerenza 
metodologica e la sovrapposizione temporale delle indagini, è ragionevole ritenere che gli indicatori di 
mobilità per il Piemonte nel 2023 non si discosteranno significativamente da quelli rilevati da ISFORT 
nello stesso periodo. 

https://mtm.torino.it/it/dati-statistiche/indagini/


 

Relazione sui lotti di gara - Bacino Metropolitano 

Analisi della domanda effettiva, potenziale e debole del Bacino Metropolitano 36/167 

bŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ !ǳŘƛƳƻō ǎƛ ƻǎǎŜǊǾŀ ŎƻƳŜ ƭŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭŜ ŘŜƭ ƳŜȊȊƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ǊŜƎƛǎǘǊƛ ǳƴŀ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ 
ripresa, passando da 9,2% nel 2021 al 12% nel 2023. Parallelamente sale la quota modale dei mezzi 
privati, passando dal 63% al 65,4% mentre si riducono gli spostamenti a piedi e in bici passando dal 
27,8% al 22,6%. 

 
Figura 18 ς Quota spostamenti con uso di mezzi pubblici 

 

 
Figura 19 ς Quota spostamenti con uso di mezzi privati 
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Figura 20 ς Quota spostamenti pedonali + uso bicicletta 

Come ricordato in precedenza, nel luglio 2025 AMP ha stipulato uno specifico accordo con ISFORT per 
ŀǘǘƛǾŀǊŜ ǳƴ ŦƻŎǳǎ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ŎƻƴŘƻǘǘŀ Řŀ L{Chw¢ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ wŀǇǇƻǊǘƻ ǎǳƭƭŀ 
mobilità degli italiani, al fine di ottenere dati significativi sulla mobilità a livello della regione Piemonte. 

vǳŜǎǘƻ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ άŦƻŎǳǎ tƛŜƳƻƴǘŜέ ƴŜƭƭϥŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ǊƛƭŜǾŀȊƛƻƴƛ !ǳŘƛƳƻō ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŁ Řƛ 
ottenere risultati più continui e dettagliati nel breve periodo, garantendo una maggiore precisione e 
tempestività nell'analisi delle tendenze di mobilità regionale. 

3.2 Aree a domanda debole 

Le aree a domanda debole (ADD) sono zone caratterizzate da una bassa domanda di trasporto 
pubblico, spesso a causa di una popolazione ridotta, dispersione abitativa o limitate attività 
economiche. Queste aree includono piccoli comuni, spesso in zone rurali, dove il numero di viaggi 
generati è relativamente basso e frammentato.  

tŜǊ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǊŜ ƭŜ ŀǊŜŜ ŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ŘŜōƻƭŜ ƴŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ǎƛ ŝ ǇǊƻŎŜŘǳǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ 
della metodologia prescritta dal DM 157/2018; tale metodologia prevede di classificare i comuni in 
funzione della quota di pendolarismo inferiore alle 3000 unità, della presenza di una popolazione in 
età scolare (5-24 anni) e anziana (>70 anni) maggiore del 10%, della escursione altimetrica interna al 
comune maggiore di 600 m e della presenza di frazioni o contrade con distanza reciproca maggiore di 
1.5 km. 

La valutazione è riassunta nello schema seguente e rappresentata graficamente nella figura seguente. 
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Figura 21 ς {ŎƘŜƳŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎƻƳǳƴƛ ƛƴ !ǊŜŀ ŀ 5ƻƳŀƴŘŀ 5ŜōƻƭŜ  

 

 
Figura 22 ς Localizzazione dei comuni in area a domanda debole  

 

Nel Bacino Metropolitano sono presenti 312 comuni, di cui 98 sono classificati come intermedi, 
periferici e ultraperiferici secondo la classificazione delle aree interne 2021-2027. Di questi comuni 94 
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hanno una quota di pendolarismo inferiore alle 3000 unità e una popolazione in età scolare (5-24 anni) 
e anziana (>70 anni) superiore al 10%. 

A loro volta tra questi, 81 comuni presentano un'escursione altimetrica interna maggiore di 600 metri 
e sono quindi definiti a tutti gli effetti come comuni in area a domanda debole. Gli altri 13 comuni, con 
un'escursione altimetrica interna inferiore a 600 metri, richiedono una verifica della presenza di 
frazioni o contrade con una distanza reciproca maggiore di 1,5 km. 

5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƭŀ ǇƛŎŎƻƭŀ ŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ŎƻƳǳƴŀƭƛΣ ǎǇŜǎǎƻ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŀ ǳƴ ǊŀƎƎƛƻ Řƛ 
1,5 km dal capoluogo, risultano esclusi molti comuni. Pertanto, i comuni con un'escursione altimetrica 
inferiore a 600 metri che rientrano nella definizione di area a domanda debole sono 11.  

Pertanto, i comuni classificabili come comuni in Area a Domanda Debole sono 92 e sono elencati nella 
tabella seguente. 

 

Comune Quota capoluogo Dislivello Pop 2023 
Pop 11-84 anni 

2023 

Ala di Stura 1.069 2.068 465 414 

Alpette 961 1.193 251 230 

Angrogna 759 2.288 810 738 

Balme 1.439 2.351 105 97 

Barbania 356 150 1.563 1.380 

Bardonecchia 1.286 2.306 3.028 2.695 

Bobbio Pellice 741 2.481 536 462 

Borgiallo 571 1.804 579 490 

Brosso 766 1.404 391 349 

Busano 315 48 1.595 1.383 

Cafasse 408 852 3.326 2.933 

Canischio 670 1.151 280 245 

Cantoira 769 1.663 625 543 

Castelnuovo Nigra 820 2.252 409 367 

Ceres 705 1.853 1.020 920 

Ceresole Reale 1.615 2.349 158 142 

Cesana Torinese 1.341 2.096 896 823 

Chialamberto 849 2.104 337 290 

Chianocco 549 2.246 1.528 1.392 

Chiesanuova 662 975 213 193 

Chiomonte 742 2.249 854 748 

Cintano 646 891 239 208 

Claviere 1.771 798 211 184 

Coassolo Torinese 727 1.673 1.432 1.266 

Coazze 747 2.119 3.254 2.906 

Colleretto Castelnuovo 582 1.741 326 292 

Corio 623 1.742 3.028 2.696 

Exilles 871 2.665 241 216 

Fenestrelle 1.141 2.063 476 430 

Fiano 435 880 2.651 2.344 
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Forno Canavese 561 1.591 3.197 2.794 

Frassinetto 1.047 2.074 274 250 

Germagnano 489 900 1.123 994 

Giaglione 724 2.828 589 525 

Gravere 814 2.091 669 605 

Groscavallo 1.068 2.689 192 167 

Grosso 391 106 997 891 

Ingria 812 2.101 43 37 

Lanzo Torinese 513 614 4.881 4.280 

Lemie 950 2.086 159 140 

Levone 354 613 441 382 

Locana 604 3.147 1.317 1.166 

Massello 1.190 1.974 58 51 

Mathi 406 518 3.763 3.345 

Mattie 730 2.352 670 589 

Meana di Susa 679 2.261 807 739 

Mezzenile 655 1.773 729 664 

Mompantero 493 3.057 623 543 

Monastero di Lanzo 809 1.693 334 298 

Moncenisio 1.432 732 47 42 

Noasca 1.055 3.185 108 101 

Novalesa 807 2.856 514 449 

Oulx 1.078 2.192 3.273 2.915 

Perrero 822 2.216 570 503 

Pessinetto 595 632 584 513 

Pont Canavese 465 1.496 3.014 2.654 

Pragelato 1.511 1.826 741 656 

Prali 1.451 2.100 255 218 

Prascorsano 590 762 714 628 

Pratiglione 604 1.596 460 412 

Ribordone 1.011 2.520 50 38 

Rivara 371 336 2.490 2.173 

Rocca Canavese 412 1.002 1.698 1.506 

Ronco Canavese 954 2.634 271 227 

Rorà 940 1.549 225 202 

Roure 858 200 764 671 

Salbertrand 1.029 2.223 605 535 

Salza di Pinerolo 1.203 1.878 67 63 

San Carlo Canavese 369 118 4.030 3.550 

San Colombano Belmonte 548 1.003 354 325 

Sant'Antonino di Susa 379 1.285 4.071 3.552 

Sauze di Cesana 1.559 1.855 243 217 

Sauze d'Oulx 1.499 1.258 1.025 936 

Sestriere 2.029 1.740 929 856 
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Sparone 535 1.649 939 817 

Torre Pellice 519 1.769 4.575 3.985 

Traversella 820 2.136 311 273 

Traves 625 1.108 503 443 

Usseaux 1.439 1.786 175 153 

Usseglio 1.267 2.366 189 175 

Valchiusa 733 2.278 996 886 

Valgioie 866 1.012 957 864 

Vallo Torinese 472 1.116 784 670 

Valperga 382 391 2.970 2.594 

Valprato Soana 1.104 2.245 89 77 

Varisella 493 1.320 825 724 

Vauda Canavese 396 165 1.428 1.267 

Venaus 594 2.164 875 777 

Villanova Canavese 384 23 1.203 1.055 

Villar Focchiardo 448 783 1.953 1.763 

Villar Pellice 669 204 1.059 933 

Viù 769 1.790 1.037 906 

Totale popolazione in aree a domanda debole 99.663 88.140  

Tabella 5 ς Classificazione dei comuni in area a domanda debole  

L ŎƻƳǳƴƛ ŘŜŦƛƴƛōƛƭƛ άŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ŘŜōƻƭŜέ Ƙŀƴƴƻ ǳƴŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ Řƛ 99.663 abitanti9, che 
costituisce il 4,5% della popolazione del Bacino ed è ripartita sul 29,4 % dei comuni. 

Per i servizi erogati in queste aree non sono ancora disponibili rilevazioni dei passeggeri trasportati, 
Ƴŀ ǎŀǊŀƴƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭƭŀ ǎǘƛǇǳƭŀ ŘŜƛ ǇǊƻǎǎƛƳƛ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ŎƻƳŜ ƻōōƭƛƎƻ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ 
economico affidatario che dovrà impegnarsi anche in questi contesti a fornire i dati dei passeggeri 
trasportati, del load factor unitamente ai dati sui ricavi ed al coverage ratio.   

Allo stato attuale, con le informazioni in nostro possesso, è possibile per tali aree assegnare rispetto 
alla popolazione 11-84 anni una quota di popolazione mobile (81,2%) e di mobilità (2,19 
ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛκƎƛƻǊƴƻκǇŜǊǎƻƴŀύ ƛƴ ƭƛƴŜŀ Ŏƻƴ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƭŜǾŀǘƻ ŘŀƭƭΩƛndagine IMQ 2022 per il Bacino 
Metropolitano, e quindi stimare in una giornata feriale tipo una domanda potenziale costituita da circa 
87.234 individui con una mobilità 191.042 spostamenti, indicatore questo che può essere espanso a 
livello annuale considerando un numero di giorni feriali pari a 250 ottenendo così una stima di circa 
47,8 milioni di spostamenti generati dai comuni in area a domanda debole. 

5ƛ ǉǳŜǎǘƛΣ ǎŜ ǎƛ ƳŀƴǘƛŜƴŜ ƭŀ ǊƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ƳƻŘŀƭŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŀ ƴŜƭ ōŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ Ŏƻƴ ƭΩǳƭǘƛƳŀ 
indagine sulla mobilità, si può ricavare una domanda potenziale per il trasporto pubblico di circa 3,2 
milioni di passeggeri/anno. 

Tale dato può considerarsi lievemente sottostimato per la ragioni già espresse nel paragrafo 3.1 
ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻ ǎǘƻǊƛŎƻ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜΦ 

I dati a nostra disposizione allo stato attuale non hanno un grado di dettaglio e accuratezza che 
permetta di fare valutazioni puntuali delle componenti temporale e socio-economica della domanda 
debole.  

 

9 Dati di popolazione ISTAT 2023 
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Possiamo comunque definire in tema di domanda debole temporale una convergenza verso le fasce 
ƻǊŀǊƛŜ ǎŜǊŀƭƛ Ŝ ƴŜƛ ƎƛƻǊƴƛ ŦŜǎǘƛǾƛΣ ǇŜǊ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŦŀǊŜ ŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ŀƭŎǳƴŜ ƭƻŎŀƭƛǘŁ ŀ 
valenza turistica che proprio nei giorni festivi e in alcuƴƛ ǇŜǊƛƻŘƛ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŀǾŜǊŜ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ 
di mobilità. Come si può ben comprendere sono situazioni molto puntuali e specifiche per tale ragione 
nelle offerte si chiederà agli operatori economici di proporre soluzioni specifiche lasciando anche la 
possibilità di prevedere eventuali proposte tariffarie per garantirne la sostenibilità. Le proposte 
potranno riguardare sia servizi convenzionali diversamente organizzati e gestiti, sia servizi non 
convenzionali come i servizi a conferma e/o a chiamata. 

3.3 !ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ  

L'autocontenimento della domanda di mobilità è un concetto che si riferisce alla capacità di un'area 
geografica di soddisfare internamente le esigenze di spostamento dei suoi residenti, riducendo la 
necessità di viaggi verso altre aree. 

tŜǊ ŘŜǎŎǊƛǾŜǊŜ ǉǳŜǎǘŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜΣ ǾŜǊǊŁ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ά¢ŀǎǎƻ Řƛ 
ŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀέ ŎƘŜ ƳƛǎǳǊŀ ƭŀ ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭŜ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ŎƘŜ ŀǾǾŜƴƎƻƴƻ 
all'interno della stessa zona rispetto al totale degli spostamenti. 

L'analisi dell'autocontenimento della domanda in Regione Piemonte riferita ai quattro bacini di 
mobilità, e basata sui dati IMQ, già trattata nella "Relazione sugli affidamenti di TPL - Anno 2022"10, 
ǾƛŜƴŜ ǉǳƛ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘŀ Ŏƻƴ ƛ Řŀǘƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ LavнлннΦ 

Per il Bacino Metropolitano, la mobilità motorizzata (pubblico + privato) in origine è pari a 1.478.158 
spostamenti/giorno esclusi ritorni a casa e il tasso di autocontenimento si attesta al 97,3% mentre la 
mobilità con mezzo pubblico è di 160.936 spostamenti giorno in origine esclusi ritorni a casa e 
l'autocontenimento è al 97,2%. 

 

Bacino Metropolitano 
 
  

% Autocontenimento % uscente 

IMQ2022  
N° 

zone  

Interno 
stessa 
zona 

Vs altre 
zone del 
Bacino 

Totale 
Vs altra 

zona 
Piemonte 

Vs altre 
regioni 

Totale 

Domanda potenziale 
(motorizzata) 

101 600.616 838.138 1.438.754 22.903 16.502 39.404 

QUOTE %   40,6% 56,7% 97,3% 1,5% 1,1% 2,7% 

Domanda effettiva TPL 
(pubblica) 

101 21.446 134.942 156.388 3.749 799 4.548 

QUOTE %   13,3% 83,8% 97,2% 2,3% 0,5% 2,8% 
Tabella 6 ς Indagine IMQ2022 - !ǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ 

 

Si intende ora procedere a un'analisi dettagliata della distribuzione della domanda di mobilità 
all'interno del Bacino Metropolitano, con l'obiettivo di individuare eventuali sotto aree di 
autocontenimento.  

 

10 Relazione sugli affidamenti di TPL - !ƴƴƻ нлнн ǇŀǊǘŜ LL tŀǊŀƎǊŀŦƻ пΦн ά±ŜǊƛŦƛŎŀ ǎǳƭƭŀ ŎƻƴƎǊǳƛǘŁ ŘŜƛ ōŀŎƛƴƛ ƻǘǘƛƳŀƭƛ Ŏƻƴ ƛ ŎǊƛǘŜǊƛ 
ŀǎǎǳƴǘƛέ https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf  

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
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Questa analisi prevede la suddivisione del bacino in zone più piccole e la valutazione della capacità di 
ciascuna zona di soddisfare internamente le esigenze di spostamento dei suoi residenti. 

Vista la dinamicità delle zone in relazione alla domanda effettiva di trasporto pubblico locale (TPL), è 
necessario procedere alla definizione delle dinamiche di mobilità nel Bacino Metropolitano. La 
dinamicità si riferisce alla variabilità e ai cambiamenti nella domanda di TPL tra le diverse zone, 
influenzata da fattori come la densità di popolazione, le attività economiche e le infrastrutture 
disponibili. 

/ƻƳŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎŀ ŀƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ǎǳŘŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ ƛƴ ǇƛǴ ƭƻǘǘƛΣ ǎƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻ 
ǳƴΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ǎǳŘŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ƛƴ ŘǳŜ ŀǊŜŜΣ ǳƴŀ ŀ ƴƻǊŘ ŘŜƭ ŎŀǇƻƭǳƻƎƻ Ŝ ƭΩŀƭǘǊŀ ŀ ǎǳŘ Řƛ ŜǎǎƻΣ ŎƛŀǎŎǳƴŀ 
comprendente un sottoinsieme delle linee di trasporto pubblico oggetto di gara. 

!ǾǾŀƭŜƴŘƻǎƛ ŘŜƛ Řŀǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ Lav нлннΣ ǎƛ ŝ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻ ŀŘ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǊŜ Ǝƭƛ ŀƎƎǊŜƎŀǘƛ Řƛ ȊƻƴŜ 
ŎŀƳǇƛƻƴŀǊƛŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƴƻǊŘ Ŝ Řƛ ǉǳŜƭƭŀ ǎǳŘ ǇŜǊ ƛ ǉǳŀƭƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ 
potenziale (mobilità motorizzata: auto + trasporto pubblico).  

Si evidenzia che, mentre la maggior parte delle zone IMQ è omogenea in quanto a offerta di trasporto 
e le linee sono interamente contenute nei rispettivi aggregati di zone, le seguenti sei zone campionarie 
poste nella cintura e nelle successive corone a ovest di Torino:  

1. C016 (Rivoli) 
2. C017 (Alpignano) 
3. E029 (comuni di Coazze, Giaveno e Valgioie) 
4. E030 (comuni di Avigliana, Buttigliera Alta, Rosta) 
5. E031 (comuni di Caselette, Givoletto, La Cassa, San Gillio, Valdellatorre) 
6. 9лон όŎƻƳǳƴƛ Řƛ !ƭƳŜǎŜΣ /ŀǇǊƛŜΣ /Ƙƛǳǎŀ Řƛ {ŀƴ aƛŎƘŜƭŜΣ /ƻƴŘƻǾŜΣ wǳōƛŀƴŀΣ {ŀƴǘΩ!ƳōǊƻƎƛƻ Řƛ 
¢ƻǊƛƴƻΣ {ŀƴǘΩ!ƴǘƻƴƛƴƻ Řƛ {ǳǎŀΣ ±ŀƛŜΣ ±ƛƭƭŀǊ 5ƻǊŀύ 

corrispondenti a un totale 22 comuni sono attraversate da servizi gravitanti sia sulle aree a nord che 
su quelle a sud del capoluogo. 

{ƛ ǾŜŘŀ ƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŘƻǾŜ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴŜ ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴǘƛ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ƴƻǊŘ ǎƻƴƻ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘŜ ƛƴ 
ŀȊȊǳǊǊƻ ƻ ōƭǳ Ŝ ǉǳŜƭƭŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǎǳŘ ǎƻƴƻ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘŜ ƛƴ Ǌƻǎǎƻ ƻ ǾƛƻƭŜǘǘƻΦ 
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Figura 23 - Zone campionarie IMQ 2022 a ovest di Torino e servizi TPL 

In una prima elaborazione è stata estratta la mobilità motorizzata senza ritorni a casa originante nelle 
due aree (nord e sud) senza tenere conto delle sei zone di dubbia assegnazione.  
 

Zone con 
linee di una 
sola area 

Interna 
alla stessa 

zona 

Verso altre 
zone 

dell'area 

Verso 
Torino 

Verso zone 
dell'altra 

area 

Verso altri 
Bacini 

Fuori 
Regione 

verso le 
zone di 
dubbia 

assegnazio
ne 

Totale 
spostamenti 

in origine 

Area NORD 
              

248.471  
                 

78.486  
                 

79.026  
                 

10.956  
                   

7.471  
                   

4.671  
                   

8.585  
                  

437.666  

Area SUD 
              

202.394  
                 

80.856  
                 

76.037  
                 

13.872  
                   

6.443  
                   

4.600  
                   

6.248  
                  

390.450  

Quote 
percentuali                 

Area NORD 56,8% 17,9% 18,1% 2,5% 1,7% 1,1% 2,0%  

Area SUD 51,8% 20,7% 19,5% 3,6% 1,7% 1,2% 1,6%  
Tabella 7 ς Valutazione autocontenimento aree nord e sud ς fase iniziale 

9ƴǘǊŀƳōŜ ƭŜ ŀǊŜŜ όƴƻǊŘ Ŝ ǎǳŘύ ƳƻǎǘǊŀƴƻ ǳƴ ŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ǎƛƳƛƭŜΣ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ƴƻǊŘ 
il 74,7% degli ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ŝ ŘŜǎǘƛƴŀǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜƴǘǊŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ǎǳŘ ǎƛ ǊŜƎƛǎǘǊŀ ǳƴ тнΣр҈Φ 
Entrambe hanno una gravitazione su Torino tra il 18% e il 20% e il resto della domanda che si rivolge 
verso il resto Regione e fuori Regione e verso le zone di dubbia assegnazione (caratteri di colore rosso). 

 

{ǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ŦƻŎŀƭƛȊȊŀǘŀ ǎǳƭƭŜ ǎŜƛ ȊƻƴŜ Řƛ Řǳōōƛŀ ŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜΦ tŜǊ ƻƎƴǳƴŀ 
di esse sono stati estratti gli spostamenti motorizzati senza ritorni a casa interni alla zona, verso ƭΩŀǊŜŀ 
ƴƻǊŘΣ ƭΩŀǊŜŀ ǎǳŘΣ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛΦ Lƭ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŝ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƻ ƴŜƭƭŀ ǘŀōŜƭƭŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜΦ 
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Codice 
IMQ 
2022 

zone con linee 
di entrambe le 

aree 

Interna 
alla 

stessa 
zona 

Verso 
area N 

Verso 
Torino 

Verso 
area S 

Verso 
altri 

Bacini 

Fuori 
Regione 

verso le 
zone di 
dubbia 

assegnazi
one 

Totale 
spostamen

ti in 
origine 

C016 RIVOLI 17.213 5.464 10.678 2.971 690 1.061 1.530 39.608 

C017 ALPIGNANO 4.783 2.693 2.689 1.109 173 311 2.176 13.935 

E029 
GIAVENO E 
LIMITROFI 

9.413 104 775 292 104 104 580 11.372 

E030 
AVIGLIANA E 
LIMITROFI 

9.723 188 1.788 189 277 0 747 12.912 

E031 
GIVOLETTO E 
LIMITROFI 

5.677 1.158 1.225 98 0 98 1.131 9.388 

E032 
ALMESE E 
LIMITROFI 

12.781 562 658 280 0 0 1.867 16.148 

 Quote 
percentuali 

              Prevalenza 

C016 RIVOLI 43,5% 13,8% 27,0% 7,5% 1,7% 2,7% 3,9% N 

C017 ALPIGNANO 34,3% 19,3% 19,3% 8,0% 1,2% 2,2% 15,6% N 

E029 
GIAVENO E 
LIMITROFI 

82,8% 0,9% 6,8% 2,6% 0,9% 0,9% 5,1% S 

E030 
AVIGLIANA E 
LIMITROFI 

75,3% 1,5% 13,9% 1,5% 2,1% 0,0% 5,8% N 

E031 
GIVOLETTO E 
LIMITROFI 

60,5% 12,3% 13,1% 1,0% 0,0% 1,0% 12,1% N 

E032 
ALMESE E 
LIMITROFI 

79,2% 3,5% 4,1% 1,7% 0,0% 0,0% 11,6% N 

Tabella 8 ς Valutazione autocontenimento aree nord e sud ς focus su zone di dubbia assegnazione 

Per tutte le sei zone è stata individuate la prevalenza negli spostamenti in base a dove tra nord e sud 
si concentrava il maggior numero di spostamenti in percentuale sul totale originato. Come si vede dalla 
tabella, quattro zone risultano gravitanti più verso nord (Rivoli, Alpignano, Givoletto e limitrofi, Almese 
e limitrofi) mentre la zona Giaveno e limitrofi ŀǇǇŀǊŜ ǇƛǴ ŘŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ƎǊŀǾƛǘŀƴǘŜ ǾŜǊǎƻ ƭΩŀǊŜŀ ǎǳŘΦ 
Risulta di egual peso percentuale la gravitazione della zona Avigliana e limitrofi verso nord e sud, 
tuttavia, in ragione della sua ubicazione nella Valle di Susa che è interamente assegnata a nord, si è 
ǊƛǘŜƴǳǘƻ Řƛ ŀǘǘǊƛōǳƛǊŜ ǘŀƭŜ Ȋƻƴŀ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ƴƻǊŘΦ 

{ƛ ŝ ƛƴŦƛƴŜ ǇǊƻŎŜŘǳǘƻ ŀ ǊƛǇŜǘŜǊŜ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ƴƻǊŘ Ŝ ǎǳŘ ŀ ǾŀƭƭŜ 
ŘŜƭƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ȊƻƴŜ ŘǳōōƛŜΦ Lƭ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŝ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƻ ƴŜƭƭŀ ǘŀōŜƭƭŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜΦ 

Zone con linee di 
una sola area 

Interna alla 
stessa zona 

Verso altre 
zone 

dell'area 

Verso 
Torino 

Verso zone 
dell'altra 

area 

Verso altri 
Bacini 

Fuori 
Regione 

Totale 
spostamenti 

in origine 

Area NORD 298.649  104.310  96.064  15.882  8.611  6.141  529.656  

Area SUD 211.807  81.618  76.812  20.383  6.547  4.704  401.871  

Quote percentuali               

Area NORD 56,4% 19,7% 18,1% 3,0% 1,6% 1,2%   

Area SUD 52,7% 20,3% 19,1% 5,1% 1,6% 1,2%   

Tabella 9 ς Valutazione autocontenimento aree nord e sud ς post assegnazione delle zone residue 

5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŜƳŜǊƎŜ ǳƴ ŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ тсΣмр҈ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ƴƻǊŘ Ŝ ǳƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘŜ ǾŀƭƻǊŜ Řƛ 
то҈ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ǎǳŘΣ ŜƴǘǊŀƳōƛ ǎǳǇŜǊƛƻǊƛ ŀ ǉǳŜƭƭƛ ǊƛƭŜǾŀǘƛ ƴŜƭƭŀ ǇǊƛƳŀ ŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ όтпΣт҈ ƴƻǊŘ Ŝ тнΣр҈ 
ǎǳŘύΣ ǎŜƎƴƻ ŎƘŜ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ŘŜƭƭŜ ǎŜƛ ȊƻƴŜ inizialmente dubbie ha rafforzato 
ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ Řƛ ŜƴǘǊŀƳōŜ ƭŜ ŀǊŜŜ ŘŜŘǳŎŜƴŘƻ ŎƘŜ ŜǎǎŜ ŀōōƛŀƴƻ ǳƴŀ ōǳƻƴŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Řƛ ǎƻŘŘƛǎŦŀǊŜ 
internamente le esigenze di spostamento dei rispettivi residenti. 
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La suddivisione del Bacino Metropolitano in due aree durante la gara per l'affidamento del trasporto 
pubblico locale (TPL) rappresenta una strategia che può incentivare le imprese partecipanti a porre 
maggiore attenzione alle differenze tra i due ambiti locali. Questa suddivisione permette di evidenziare 
le specificità e le esigenze di mobilità di ciascuna area, spingendo le imprese a sviluppare soluzioni più 
mirate e dettagliate. 

Le imprese del TPL, infatti, saranno motivate a: 

¶ Analizzare le caratteristiche locali: La suddivisione in due aree richiede un'analisi approfondita 
delle dinamiche di mobilità, delle infrastrutture esistenti e delle esigenze degli utenti in ciascun 
ambito. Questo porterà le imprese a considerare attentamente le differenze tra le aree delle 
due province. 

¶ Personalizzare l'offerta: Con una comprensione più dettagliata delle specificità locali, le 
imprese potranno personalizzare l'offerta di servizi di trasporto pubblico, migliorando 
l'efficienza e la qualità del servizio per gli utenti. 

¶ Innovare nelle soluzioni: La necessità di adattarsi alle differenze locali stimolerà le imprese a 
sviluppare soluzioni innovative e a ottimizzare le risorse, garantendo una risposta più efficace 
alle esigenze di mobilità. 

In sintesi, la suddivisione del Bacino Metropolitano in due aree, oltre a rappresentare adeguatamente 
la realtà della mobilità dei cittadini del Bacino, favorirà un approccio più attento e dettagliato da parte 
delle imprese del TPL, contribuendo a migliorare la pianificazione e la gestione del trasporto pubblico 
locale. 

3.4 Analisi di mobilità su dati provenienti da piattaforme Big Data di operatori 
telefonici 

La Regione Piemonte, nell'ambito dell'acquisizione dell'accesso a una piattaforma di Big Data basata 
su dati provenienti dalle SIM telefoniche, ha attivato una serie di utenze di accesso, tra le quali una 
assegnata all'Agenzia, alla piattaforma Analytics di WindTre. Questa piattaforma consente l'utilizzo di 
vari cruscotti tematici relativi alla mobilità, offrendo strumenti avanzati per l'analisi dei dati. 

L'interesse della Regione e dell'Agenzia nell'utilizzo di questa piattaforma risiede nella comprensione 
delle potenzialità dello strumento per il monitoraggio delle esigenze di mobilità. Attraverso l'accesso 
alla piattaforma, è possibile analizzare la consistenza e la variazione nel tempo delle presenze delle SIM 
in specifiche zone territoriali, nonché i relativi spostamenti tra le zone assegnate.Il valore delle 
άpresenzeέ è stimato a partire dal numero di SIM WindTre (tipologia Human11) attive in un determinato 
intervallo di tempo in una certa area geografica12. Questi dati di base sono espansi secondo algoritmi 
proprietari, non di dominio pubblico, che tengono conto della quota di mercato (market-share) e di 
altri parametri di riproporzionamento. L'obiettivo di questi algoritmi è di ricondurre il numero delle 
SIM alla popolazione di riferimento, fornendo una stima accurata e rappresentativa. 

 

11 Le SIM di tipologia "Human" di WindTre si riferiscono a quelle SIM utilizzate direttamente dagli utenti per comunicazioni 
personali. Queste includono: 
- Solo voce: SIM utilizzate esclusivamente per chiamate vocali. 
- Voce + dati: SIM che permettono sia chiamate vocali che l'accesso a dati mobili (internet). 
- Solo dati: SIM utilizzate esclusivamente per la connessione dati, senza funzionalità di chiamata vocale. 
Queste SIM sono progettate per l'interazione umana, a differenza delle SIM Machine to Machine (M2M), che sono utilizzate 
per la comunicazione automatica tra dispositivi 
12 L'unità minima utilizzata per l'analisi delle presenze e degli spostamenti delle SIM WindTre tramite la piattaforma Analytics 
è la zona ACE. Le ACE (Aree di CEnsimento) sono definite da ISTAT, per i centri principali e più popolosi, come unità territoriali 
intermedie fra le sezioni di censimento e i limiti comunali. 
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La piattaforma Analytics di WindTre offre quindi uno strumento per monitorare e analizzare i flussi di 
mobilità, permettendo di ottenere informazioni sulle dinamiche di spostamento della popolazione. Nei 
cruscotti della piattaforma WindTre le informazioni disponibili sono riferite alle presenze e alle origini 
e/o destinazioni degli spostamenti localizzate nella Regione Piemonte, in forma completa nei livelli di 
aggregazione spaziale di Regione, Provincia, Comune. 

Il dato elementare generato in questo tipo di piattaforme, a differenza delle indagini di mobilità, non 
ŝ ŘƛǎŀƎƎǊŜƎŀōƛƭŜ ǇŜǊ άǎŎƻǇƻέ Ŝ ǇŜǊ άƳƻŘƻέΣ ŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻΣ ŀƴŎƘŜ ǎŜ ǇŜǊ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ ǎƻƴƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻ 
sperimentazioni nel tentativo di inferire stime di tale sǳŘŘƛǾƛǎƛƻƴŜΦ 5ΩŀƭǘǊŀ ǇŀǊǘŜΣ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǳƴŀ 
copertura delle origini-destinazioni maggiore rispetto alle indagini, dato il maggiore tasso di 
άŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻέ ŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘŜΦ 

[ΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƴŜƭƭŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ŀƴŀƭƛǎƛ ŝ ǉǳƛƴŘƛ Řŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊǎƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ Ŏƻƴ 
ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ǎŎƻǇƛ Ŝ ƛ ƳƻŘƛΣ Ŝ ŘǳƴǉǳŜ ǇǳƼ ŜǎǎŜǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛǾƻ Řƛ ǳƴŀ άŘƻƳŀƴŘŀ όƻ ƳƻōƛƭƛǘŁύ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭŜέΦ 

La mobilità nella giornata è essenzialmente simmetrica: ad un viaggio per svolgere attività segue nella 
grande maggioranza dei casi (mediamente superiore al 90%, da dati IMQ) un viaggio in senso inverso 
effettuato in tempi successivi per tornare a casa. Poiché nei dati da telefonia mobile non è possibile 
ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊŜ ƭƻ ǎŎƻǇƻ ŘŜƭƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻΣ ŎƻƳǇǊŜǎƻ ǉǳƛƴŘƛ ƛƭ άǊƛǘƻǊƴƻ ŀ ŎŀǎŀέΣ ƴƻƴ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƛƴŘŀƎŀǊŜ 
analogamente alle indagini la direzionalità e gravitazione della mobilità; si osserverà quindi, 
correttamente, una simmetria nei valori degli spostamenti riportati nelle tabelle origine / destinazione 
delle seguenti analisi. 

In sintesi, l'utilizzo dei Big Data da operatori di telefonia mobile per le indagini sulla mobilità offre una 
serie di vantaggi e svantaggi che devono essere considerati attentamente: 

¶ Vantaggi: I dati provenienti dai sistemi di telefonia mobile sono aggiornati continuamente, 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴŘƻ ǳƴ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǇǊŜǎǎƻŎƘŞ ƛƴ ǘŜƳǇƻ ǊŜŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁΦ [Ωŀƭǘƻ ǘŀǎǎƻ Řƛ 
ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ άŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘŜέ Ŝ ƭŀ ƎǊŀƴǳƭŀǊƛǘŁ ŘŜƛ ŘŀǘƛΣ ǎǳŘŘƛǾƛǎƛ ƛƴ ǳƴƛǘŁ ƳƛƴƛƳe come le ACE 
(Aree di Censimento), consentono un'analisi dettagliata seppur stimata. Inoltre, l'accessibilità 
dei dati tramite piattaforme di analytics ne facilita l'uso. 

¶ Svantaggi: La precisione dei dati può variare in base alla densità delle celle e alla configurazione 
del territorio, con una copertura meno dettagliata in aree rurali rispetto a quelle urbane. Gli 
algoritmi proprietari utilizzati per espandere i dati delle SIM non sono di dominio pubblico, 
limitando la trasparenza, e comportano che i valori assoluti esposti siano il risultato di stime 
successive. Inoltre, i dati delle SIM potrebbero non rappresentare perfettamente tutta la 
popolazione, specialmente se la quota di mercato dell'operatore telefonico non è uniforme. 

3.4.1 Analisi della domanda tramite i dati della piattaforma Windtre  

Le analisi sono state effettuate a partire dai valori degli spostamenti in un giorno feriale medio, con 
origine e/o destinazione nella Città metropolitana di Torino, rilevati dalla piattaforma in una settimana 
campione di ottobre e in una di novembre 2024 (dieci giorni feriali complessivi). È opportuno 
specificare che la piattaforma non fornisce gli spostamenti interni ai comuni; dunque, sono presenti 
solo gli spostamenti fra comuni. 

Nella Tabella 10 sono riportati gli spostamenti origine/destinazione relativi al Bacino metropolitano, 
comprensivo del Comune di Torino, con le aree esterne aggregate per appartenenza o meno alla 
Regione Piemonte. 

  

Origine \ Destinazione Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE

Resto Piemonte 134.743
Fuori Piemonte 66.125

TOTALE 133.719 67.437 1.778.651

Bacino metropolitano

1.376.627 133.719 67.437

134.743

1.577.783Bacino metropolitano

66.125
1.577.495
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Tabella 10 ς Mobilità complessiva del Bacino metropolitano ς valori assoluti degli spostamenti 

Nella Tabella 11 sono presentate le quote percentuali dei gruppi di spostamenti, così da valutare anche 
ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΦ tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŜǎǇƻǎǘƻ ǎǳƭƭŀ ƴŀǘǳǊŀ ŘŜƛ Řŀǘƛ 
provenienti da questa tipologia di piattaforme, questo tipo di indicatore potrebbe fornire una 
fotografia più rispondente rispetto ai semplici valori assoluti prima rappresentati. 

  
Tabella 11 ς Mobilità complessiva del Bacino metropolitano ς valori relativi, quote degli spostamenti 

[ŀ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƎƎƛƻǊŀƴȊŀ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǎƛ ŎƻƭƭƻŎŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΤ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ 
degli spostamenti interni ai comuni comporta inevitabilmente un abbassamento della quota degli 
ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƛƴǘŜǊƴƛ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀΤ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ Řƛ ŀǳǘƻŎƻƴtenimento sarebbe quindi più elevato. Le 
ǉǳƻǘŜ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ tƛŜƳƻƴǘŜ ǎƻƴƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊƛ ŀ ǉǳŜƭƭŜ Ŏƻƴ ƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜƎƛƻƴŜΦ 

Nelle seguenti tabelle sono esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali degli 
spostamenti origine / destinazione dei comuni del Bacino aggregati nelle Aree Nord e Sud individuate 
ƛƴ ǇǊŜŎŜŘŜƴȊŀΣ Ŏƻƴ ƭΩŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ŜǎǇƭicitato a parte. 

  
Tabella 12 ς Mobilità complessiva con focus sulle aree individuate ς valori assoluti degli spostamenti 

 

  
Tabella 13 ς Mobilità complessiva con focus sulle aree individuate ς valori relativi, quote degli spostamenti 

[Ω!ǊŜŀ bƻǊŘ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŀǾŜǊŜ ǳƴŀ ǉǳƻǘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩ!ǊŜŀ {ǳŘΣ ŎƻŜǊŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ŀƭƭŜ 
ŘƛŦŦŜǊŜƴȊŜ Řƛ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜΦ 9Ω ƻǾǾƛŀƳŜƴǘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŜǾƻƭŜ ƭŀ ǉǳƻǘŀ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƭƭŜ ŘǳŜ 
!ǊŜŜ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΤ ƭΩ!ǊŜŀ bƻǊŘ ǎŜƳōǊŀ άŘƛŀƭƻƎŀǊŜέ ƳŀƎƎƛƻǊƳŜƴǘŜΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩ!ǊŜŀ {ǳŘΣ 
Ŏƻƴ ƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ŜǎǘŜǊƴƛ ŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜΣ ƳŜƴǘǊŜ ƭΩ!ǊŜŀ {ǳŘ ƛƴ ǇǊƻǇƻǊȊƛƻƴŜ ŘƛŀƭƻƎŀ ƳŀƎƎƛƻǊƳŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭŜ ŀƭǘǊŜ 
province piemontesi. 

Per far emergere ancora più chiaramente queste osservazioni, nella Tabella 14 e nella Tabella 15 sono 
esposti in forma più sintetica i valori assoluti e le quote percentuali (tasso di autocontenimento) degli 
spostamenti specifici delle aree individuate nel bacino, a raffronto con il bacino complessivo. 

   

Origine \ Destinazione Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE

Resto Piemonte 7,6%
Fuori Piemonte 3,7%

TOTALE 7,5% 3,8% 100,0%

7,5% 3,8% 88,7%

Bacino metropolitano

7,6%
3,7%
88,7%

Bacino metropolitano 77,4%

Origine \ Destinazione Area Nord Area Sud Torino Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE
Area Nord 365.924 63.846 197.585 37.949 25.520 690.824
Area Sud 65.850 231.793 129.232 50.803 11.476 489.154
Torino 197.268 125.129 44.967 30.441 397.805

Resto Piemonte 37.681 51.501 45.561 134.743
Fuori Piemonte 25.282 10.947 29.895 66.125

TOTALE 692.005 483.217 402.273 133.719 67.437 1.778.651

Origine \ Destinazione Area Nord Area Sud Torino Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE
Area Nord 20,6% 3,6% 11,1% 2,1% 1,4% 38,8%
Area Sud 3,7% 13,0% 7,3% 2,9% 0,6% 27,5%
Torino 11,1% 7,0% 2,5% 1,7% 22,4%

Resto Piemonte 2,1% 2,9% 2,6% 7,6%
Fuori Piemonte 1,4% 0,6% 1,7% 3,7%

TOTALE 38,9% 27,2% 22,6% 7,5% 3,8% 100,0%

Zona \ Spostamenti Interni Con l'altra Area Torino Resto PiemonteFuori Piemonte TOTALE
Area Nord 365.924 129.696 394.853 75.630 50.802 1.016.905
Area Sud 231.793 129.696 254.361 102.304 22.423 740.578

Bacino metropolitano 1.376.627 268.462 133.561 1.778.651
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Tabella 14 ς Mobilità specifica delle aree individuate ς valori assoluti degli spostamenti 

      
Tabella 15 ς Mobilità specifica delle aree individuate ς valori relativi, quote degli spostamenti 

Si può osservare come per le due aree la quota di spostamenti interni sia similare a quella degli 
spostamenti con il Comune di Torino, rappresentando le quote più elevate che insieme costituiscono 
la grande maggioranza degli spostamenti; escludendo gli spostamenti delle aree con Torino la quota 
degli spostamenti interni sarebbe pressoché maggioritaria. Tale quota, ricordiamo, crescerebbe con 
ƭΩŀǇǇƻǊǘƻ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ƛƴǘŜǊƴƛ ŀƛ ŎƻƳǳƴi, risultando quindi la maggioranza degli spostamenti 
originati e/o destinati in tali aree. 

In sintesi, le analisi degli spostamenti nel Bacino metropolitano, basate sui dati provenienti dai sistemi 
di telefonia mobile, evidenziano come la maggioranza degli spostamenti rilevati sia costituita dagli 
spostamenti interni al bacino. Le Aree Nord e Sud, individuate nel Bacino metropolitano, mostrano 
analogie nel ranking tra le classi di spostamenti individuate, con una prevalenza degli spostamenti 
interni e di quelli con il Comune di Torino, seguiti da quelli con le restanti province piemontesi e infine 
dalle quote degli spostamenti con territori al di fuori della regione. 

Gli spostamenti interni rappresentano circa il 50% del totale degli spostamenti di ciascuna area se non 
si considerano gli spostamenti con il Comune di Torino. Tuttavia, l'assenza di dati sugli spostamenti 
interni ai comuni comporta una sottostima del tasso di autocontenimento, che sarebbe altrimenti più 
elevato. Questi valori non possono pertanto essere considerati rappresentativi in valore assoluto e 
confrontabili direttamente con l'indagine IMQ, ma contribuiscono ad una più approfondita 
interpretazione degli stessi. 

3.4.2 Analisi della domanda di alcuni territori specifici 

Analogamente a quanto fatto nel paragrafo 3.3 ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩ!ƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 
domanda, per le zone di dubbia assegnazione alle Aree Nord e Sud sono state condotte ulteriori analisi 
di approfondimento utilizzando i dati da telefonia mobile, allo scopo di sfruttarne il maggiore tasso di 
ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ άŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘŜέΦ 

Per ciascuna delle sei zone interessate è stata indagata la mobilità in origine per stabilire se venisse 
ŎƻƴŦŜǊƳŀǘŀ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ƎƛŁ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀΤ ƭŜ Ŏƭŀǎǎƛ Řƛ ŀƎƎǊŜƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴƛ Ŝ ƛ Řŀǘƛ ǎǳ Ŏǳƛ ŝ 
ōŀǎŀǘŀ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎƻƴƻ ƛ ƳŜŘŜǎƛƳƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ ƴŜl precedente paragrafo. 

Nelle seguenti tabelle sono quindi esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali degli 
spostamenti originati nelle zone di analisi. 

 
Tabella 16ς Mobilità originata nelle zone di dubbia assegnazione ς valori assoluti degli spostamenti 

Zona \ Spostamenti Interni Con l'altra Area Torino Resto PiemonteFuori Piemonte TOTALE
Area Nord 36,0% 12,8% 38,8% 7,4% 5,0% 100,0%
Area Sud 31,3% 17,5% 34,3% 13,8% 3,0% 100,0%

Bacino metropolitano 77,4% 15,1% 7,5% 100,0%

cod.IMQ Nome NORD SUD Torino Piemonte Fuori RP TOTALE
C016 RIVOLI 16.726 10.912 17.635 1.710 1.294 48.277
C017 ALPIGNANO 6.823 2.036 5.459 414 258 14.990
E029 GIAVENO E LIMITROFI5.984 5.673 3.129 342 224 15.352
E030 AVIGLIANA E LIMITROFI15.179 5.777 6.984 715 601 29.256
E031 GIVOLETTO E LIMITROFI7.060 1.123 4.342 258 227 13.010
E032 ALMESE E LIMITROFI12.976 2.806 4.079 831 370 21.062

Origine Destinazione
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Tabella 17ς Mobilità originata nelle zone di dubbia assegnazione ς valori relativi, quote degli spostamenti 

{ƛ ǇǳƼ ƻǎǎŜǊǾŀǊŜ ŎƻƳŜΣ ŀ ǇŀǊǘŜ ƭŀ Ȋƻƴŀ Řƛ DƛŀǾŜƴƻΣ ƭŀ ǉǳƻǘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǾŜǊǎƻ ƭΩ!ǊŜŀ bƻǊŘ ǎƛŀ 
ƴŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŀƭŜƴǘŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭŀ ǾŜǊǎƻ ƭΩ!ǊŜŀ {ǳŘΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀƴŘƻ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ Řƛ 
ǉǳŜǎǘŜ ȊƻƴŜ ŀƭƭΩ!ǊŜŀ bƻǊŘΤ ƭŀ Ȋƻƴŀ Řƛ DƛŀǾŜƴƻ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƛƴ ǉǳŜǎǘŀ ŀƴŀƭƛǎƛ ƛƴ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭŜ ŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ǘǊŀ ƭŜ 
ŘǳŜ !ǊŜŜΥ ƛƴ ǉǳŜǎǘƻ Ŏŀǎƻ ǇǳƼ ŜǎǎŜǊŜ ŘƛǊƛƳŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ƭŀ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŀƭƭΩ!ǊŜŀ 
Sud, assegnazione che risulta coerente con quanto effettuato in precedenza sulla base dei dati IMQ. 

3.4.3 Analisi della domanda debole tramite i dati della piattaforma Windtre  

In riferimento all'assegnazione dei comuni costituenti il Bacino metropolitano all'Area a Domanda 
Debole (ADD), descritta in questa relazione, sono state condotte ulteriori analisi per esaminare 
l'incidenza della domanda debole rispetto alla domanda potenziale. Queste analisi hanno utilizzato i 
dati, provenienti dai sistemi di telefonia mobile, già estratti nelle valutazioni precedenti (riferiti ad 
alcuni giorni feriali campione nei mesi di ottobre e novembre 2024). 

Grazie al maggiore tasso di campionamento di questa tipologia di dati rispetto alle indagini telefoniche 
tradizionali (come IMQ), è possibile sfruttare la rilevazione di un numero elevato di origini-destinazioni, 
anche con valori bassi di spostamenti, per analizzare il contesto delle ADD. 

bŜƭƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀƴŀƭƛǎƛΣ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ƭΩŀǊŜŀ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘŀ ŘŀƭƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƛ comuni assegnati in ADD, 
così che i valori qui rappresentati costituiscano la quota di spostamenti attribuibili alla domanda 
debole, secondo questa stima. Questo approccio permette di ottenere una fotografia più dettagliata e 
precisa della mobilità nelle aree a domanda debole. 

Nella Tabella 18 e nella Tabella 19 sono esposti rispettivamente i valori assoluti e le quote percentuali 
degli spostamenti origine / destinazione, con i comuni del Bacino metropolitano riaggregati in due aree 
secondo la distinzione tra Comuni in ADD e restanti Comuni del Bacino. 

    
Tabella 18ς Mobilità complessiva con focus sui Comuni in ADD ς valori assoluti degli spostamenti 

    
Tabella 19ς Mobilità complessiva con focus sui Comuni in ADD ς valori relativi, quote degli spostamenti 

Da questi risultati si può osservare che la quota di spostamenti con origine e/o destinazione nei Comuni 
in ADD qui definiti è pari a circa il 6,4% degli spostamenti di tutto il Bacino metropolitano. 

cod.IMQ Nome NORD SUD Torino Piemonte Fuori RP
C016 RIVOLI 34,6% 22,6% 36,5% 3,5% 2,7%
C017 ALPIGNANO 45,5% 13,6% 36,4% 2,8% 1,7%
E029 GIAVENO E LIMITROFI39,0% 37,0% 20,4% 2,2% 1,5%
E030 AVIGLIANA E LIMITROFI51,9% 19,7% 23,9% 2,4% 2,1%
E031 GIVOLETTO E LIMITROFI54,3% 8,6% 33,4% 2,0% 1,7%
E032 ALMESE E LIMITROFI 61,6% 13,3% 19,4% 3,9% 1,8%

Origine Destinazione

Origine \ Destinazione Comuni ADD Resto Bacino Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE
Comuni ADD 12.333 46.051 2.675 2.439 63.497
Resto Bacino 44.816 1.273.428 131.044 64.998 1.514.285

Resto Piemonte 2.542 132.202 134.743
Fuori Piemonte 2.539 63.586 66.125

TOTALE 62.229 1.515.266 133.719 67.437 1.778.651

Origine \ Destinazione Comuni ADD Resto Bacino Resto Piemonte Fuori Piemonte TOTALE
Comuni ADD 0,7% 2,6% 0,2% 0,1% 3,6%
Resto Bacino 2,5% 71,6% 7,4% 3,7% 85,1%

Resto Piemonte 0,1% 7,4% 7,6%
Fuori Piemonte 0,1% 3,6% 3,7%

TOTALE 3,5% 85,2% 7,5% 3,8% 100,0%
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Per ulteriori osservazioni, nella Tabella 20 e nella Tabella 21 sono esposti in forma più sintetica i valori 
assoluti e le quote percentuali (autocontenimento) degli spostamenti specifici delle due zone 
ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŜ ŘŀƭƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ /ƻƳǳƴƛ ƛƴ !55Σ ŀ ǊŀŦŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ .ŀŎƛƴƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻΦ 

     
Tabella 20ς Mobilità specifica delle zone individuate ς valori assoluti degli spostamenti 

     
Tabella 21ς Mobilità specifica delle zone individuate ς valori relativi, quote degli spostamenti 

Si può osservare che più del 90% degli spostamenti originati e/o destinati nei Comuni in ADD sono 
ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ Ŝ ƭŀ ǉǳƻǘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǾŜǊǎƻ ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻǾƛƴŎŜ 
ǇƛŜƳƻƴǘŜǎƛ Ŝ ƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tƛŜƳƻƴǘŜ ŝ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ǊƛǎǇetto al complementare raggruppamento di comuni 
del bacino, denotando quindi una mobilità con maggiore prossimità. È ancora opportuno rammentare 
che i valori presentati sono privi degli spostamenti interni ai comuni. 

3.4.4 hǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ƎŜƴŜǊŀƭƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ Řŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŜ .ƛƎ 5ŀǘŀ 

A ulteriore commento di quanto già osservato e per una maggiore comprensione dei dati sopra esposti, 
vale la pena riportare un passo relativo alle Fonti informative del saggio La domanda di mobilità 
passeggeri di Andrea Debernardi, contenuto ƴŜƭƭΩAtlante dei trasporti italiani Infrastrutture - Offerta - 
Domanda (pagg. 152, 153) edito a cura di Paolo Beria e del Laboratorio di Politica dei Trasporti del 
Politecnico di Milano: 

ATLANTE TRASPORTI ς pag. 152-153 

«Nel corso degli ultimi anni la disponibilità di Big Data (come le tracce dei sistemi GSM o GPS 

presenti nei telefonini e su molti veicoli) hanno incrementato di molto la possibilità di analizzare i 

fenomeni di mobilità a livello sia micro che macroscopico. 

Permangono tuttavia numerosi problemi relativi 

Åda un lato alle modalità di campionamento, potenzialmente distorte dato il diverso livello di 

dotazione di questi dispositivi; 

Ådallôaltro allôinterpretazione dei dati, soggetti tra lôaltro a limiti importanti di privacy (ad esempio 

non è fortunatamente possibile conoscere i motivi dei singoli spostamenti). 

Tali tecniche rappresentano pertanto, al momento, unôutile integrazione dei tradizionali metodi di 

rilevazioni statistiche, senza riuscire ancora a delineare un quadro analitico in sé e per sé 

risolutivo.» 

[Ω!ǘƭŀƴǘŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ŜŘƛǘƻ ƴŜƭ нлмуΣ ǘǳǘǘŀǾƛŀ ƭŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴƛ ŎƛǘŀǘŜ Ŏƻƴǘƛƴǳŀƴƻ ŀŘ ŜǎǎŜǊŜ ǾŀƭƛŘŜ ŀƭ 
momento in cui vengono scritte queste note. 

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭΩƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴ ǇǊƻōƭŜƳŀ ƛƴŜƭǳŘƛōƛƭŜΥ ƭŀ ǎǘŜǎǎŀ definizione di 
spostamento che, nelle rilevazioni con i tradizionali metodi statistici, viene inteso come movimento da 
un unico e univoco punto nello spazio (origine) ad un altro unico e univoco punto nello spazio 
(destinazione) esplicato per una unica ed univoca motivazione (scopo) non può essere applicata nel 
nuovo contesto dei Big Data. 

Ciò, ad esempio, mette in crisi la possibilità di confrontare tout court, senza analisi critica, informazioni 
di mobilità in valore assoluto provenienti dal tracciamento di SIM della telefonia mobile con 

Zona \ Spostamenti Interni Con l'altra ZonaResto PiemonteFuori Piemonte TOTALE
Comuni ADD 12.333 90.867 5.217 4.977 113.394
Resto Bacino 1.273.428 90.867 263.245 128.584 1.756.124

Bacino metropolitano 1.376.627 268.462 133.561 1.778.651

Zona \ Spostamenti Interni Con l'altra ZonaResto PiemonteFuori Piemonte TOTALE
Comuni ADD 10,9% 80,1% 4,6% 4,4% 100,0%
Resto Bacino 72,5% 5,2% 15,0% 7,3% 100,0%

Bacino metropolitano 77,4% 15,1% 7,5% 100,0%
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informazioni in valore assoluto provenienti dalle altre fonti tradizionali (indagini, conteggi, vendita di 
titoli di viaggio e loro validazioni). 

In sostanza: 

¶ non sono di dominio pubblico descrizioni sufficientemente precise delle metodologie con le 
ǉǳŀƭƛ ǾŜƴƎƻƴƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŜ ŘŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎƻ ƭŜ άƻǊƛƎƛƴƛέ Ŝ ƭŜ άŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴƛέ ŘŜƭƭŜ {La 
ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƛƴ ǳƴ Řŀǘƻ ƛƴǘŜǊǾŀƭƭƻ Řƛ ǘŜƳǇƻ ƛƴ ǳƴŀ Řŀǘŀ άŎŜƭƭŀέ Řƛ ǘŜǊǊƛǘƻrio; 

¶ ƴƻƴ ŝ ǉǳƛƴŘƛ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŀǎǎƛƳƛƭŀǊŜ ŀ ǇǊƛƻǊƛ ŀŘ ǳƴƻ άǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ƻǊƛƎƛƴŜ-ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜέ - come 
comunemente inteso nelle indagini e nelle valutazioni di mobilità - ƭΩŀƴŀƭƻƎƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ 
ƻǊƛƎƛƴŜ Ŝ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘŀ ŀƭƭŀ άȊƻƴŀ Řƛ ǇǊŜǎŜƴȊŀέ Řƛ ǳƴŀ {La ƛƴ un dato intervallo di 
tempo; 

¶ non sono inoltre di dominio pubblico descrizioni sufficientemente precise dei metodi utilizzati 
ǇŜǊ ƭΩŜǎǇŀƴǎƛƻƴŜ ŀƭƭΩǳƴƛǾŜǊǎƻ όŘƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ ŎƘŜ ǎƛ ǎǇƻǎǘŀƴƻ ƛƴ ǳƴŀ Řŀǘŀ ŀǊŜŀύ ŘŜƭƭŜ 
ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘƛ ŘŀƭƭŜ ǎƻƭŜ {La ŀǘǘƛǾŜ όƛƴ ǉǳŜƭƭΩŀǊŜŀύ ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴǘƛ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ 
telefonico che fornisce i dati; 

¶ quindi, allo stato attuale delle conoscenze, risulta che le informazioni di mobilità ottenibili dal 
tracciamento delle SIM della telefonia mobile non sono misurate con la stessa metrica 
adottata con i tradizionali metodi di rilevazione statistica adottati nelle altre comuni fonti di 
informazione (indagini, conteggi, vendita di titoli di viaggio e loro validazioni). 

I dati ricavati da questa fonte risultano dunque di difficile raffronto, se anche sensato, con quelli 
provenienti dalle fonti tradizionali, perlomeno in valore assoluto; possono risultare invece uno 
strumento più appropriato per rilevare variazioni (relatiǾŜύ ǘǊŀ άŀƎƎǊŜƎŀȊƛƻƴƛέ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴŀ 
άŦƻǘƻƎǊŀŦƛŀέ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ όŎƻƳŜ ƴŜƭ Ŏŀǎƻ ǉǳƛ ǘǊŀǘǘŀǘƻύΣ ƻ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀŘ ǳƴŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
riferimento, sempre che la metrica di misurazione rimanga uniforme. 

¦ƴŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴŜ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜ ƴŜƭƭŜ ƛƴŘŀƎƛƴƛ ǎǳƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁΣ ŎƻƳŜ ƭΩLavΣ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭŜ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƎƭƛ 
spostamenti, poiché comprendere perché le persone si spostano aiuta a identificare i modelli di 
mobilità e a prevedere le tendenze future, il che è utile per sviluppare politiche di mobilità sostenibile 
e ridurre il traffico e l'inquinamento, oltre a influenzare la percezione della qualità del servizio di 
trasporto, dato che chi viaggia per lavoro potrebbe avere aspettative diverse rispetto a chi viaggia per 
svago. 

bŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩέ!ǘƭŀƴǘŜ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛέΣ ƭŀ ǇŀǊƻƭŀ Ϧfortunatamente" è utilizzata per 
sottolineare un aspetto positivo legato alla privacy dei dati. L'autore sta evidenziando che, nonostante 
l'ampia disponibilità di dati di mobilità grazie ai sistemi GSM e GPS, esistono ancora importanti limiti 
di privacy che impediscono di conoscere i motivi specifici degli spostamenti individuali. 

L'uso di "fortunatamente" implica che l'autore consideri positivo il fatto che questi dati non rivelino 
informazioni troppo dettagliate o personali, proteggendo così la privacy degli individui. Questo è visto 
come un vantaggio, poiché evita potenziali abusi o invasioni della privacy. 

È pertanto importante riconoscere che i dati ottenuti dai sistemi di telefonia mobile offrono solo una 
visione parziale della domanda di mobilità. Questi dati, pur essendo utili, non possono fornire 
informazioni complete sui motivi degli spostamenti. Pertanto, è necessario integrarli con altre fonti e 
metodi di rilevazione per ottenere un quadro più completo e accurato della mobilità. 

Si sottolinea come i comportamenti di mobilità stiano subendo una trasformazione significativa, 
influenzata dalle generazioni più recenti che adottano approcci diversi rispetto alle generazioni 
precedenti. Le nuove generazioni tendono a privilegiare modalità di trasporto più sostenibili, come 
ƭϥǳǎƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǎƘŀǊƛƴƎ Ŝ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭϥǳǎƻ ŘŜƭƭϥŀǳǘƻ ǇǊƛǾŀǘŀΦ 9ǎǎŜƴŘƻ άsempre 
connessiέΣ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ƛƴŘŀƎŀǊŜ ƛ ƭƻǊƻ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŜ Řƛ 
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indagine sulla mobilità, utilizzando tecniche più diversificate e innovative che includano l'analisi dei 
dati provenienti dalle piattaforme digitali, oltre ai metodi di rilevazione più tradizionali. 

3.5 Frequentazioni del sistema di TPL del Bacino Metropolitano 

I Contratti di servizio che sono stati sviluppati in Piemonte hanno sempre previsto il monitoraggio delle 
frequentazioni del servizio; le aziende effettuavano annualmente le rilevazioni dei saliti e discesi 
attraverso 2 specifiche e contemporanee campagne di rilevazione: una condotta nella settimana tipo 
Řƛ ƴƻǾŜƳōǊŜ Ŝ ƭΩŀƭǘǊŀ ƴŜƭƭŀ ǎŜǘǘƛƳŀƴŀ ǘƛǇƻ Řƛ ƭǳƎƭƛƻ13. Tali rilevazioni riguardavano in modo particolare 
i servizi extraurbani e i servizi urbani di piccole dimensioni. 

Nella tabella seguente si riportano i dati rilevati nelle due campagne sviluppate negli anni 2018 e 2019 
riportando il numero di passeggeri annui14. 

 

Passeggeri saliti 2018       

 luglio novembre TOTALE ANNO 

Extraurbano 2.026.070 13.938.315 15.964.386 

Extraurbano intero bacino 2.026.070 13.938.315 15.964.386 

Urbani 368.723 2.019.595 2.388.318 

U-Carmagnola 32.910 315.309 348.218 

U-Ivrea 247.093 1.414.960 1.662.053 

U-Pinerolo 88.720 289.327 378.047 

Totale complessivo 2.394.793 15.957.910 18.352.703 

    

Passeggeri saliti 2019       

 luglio novembre TOTALE ANNO 

Extraurbano  2.057.862  13.855.550  15.913.412 

Extraurbano intero bacino  2.057.862  13.855.550  15.913.412 

 

13 Ogni campagna si sviluppa per due settimane; per ciascuna corsa vengono compilate nel rilievo da 1 a 5 schede, una per 

ciascun giorno di rilevazione a seconda della frequenza, come descritto nella tabella sottostante: 

 
Lƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǊƛƭƛŜǾƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƛ ŀ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭŜ ŎƻǊǎŜ ƻŦŦŜǊǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ǳƴ tasso di campionamento compreso tra il 
сΣр҈ Ŝ ƛƭ т҈ ǇŜǊ ƛ ǊƛƭƛŜǾƛ ŜǎǘƛǾƛ Ŝ ǘǊŀ ƭΩмΣт҈ Ŝ ƛƭ нΣн҈ ǇŜǊ ƛ ǊƛƭƛŜǾƛ ƛƴǾŜǊƴŀƭƛΦ 

14 I passeggeri annui per linea sono calcolati nel seguente modo: (1) Somma dei saliti a tutte le fermate per ogni corsa; (2) 

Media tra le somme saliti di tutti i rilievi disponibili per ogni corsa; (3) Espansione dei saliti in base al numero di giorni in cui 
ciascuna corsa è operativa, separatamente a partire dal rilievo di novembre per il periodo invernale (274 giorni) ed a partire 
dal rilievo estivo per il periodo estivo (91 giorni); nel mese di agosto molte corse extraurbane non sono operative (codici 
frequenze FER[x]-A): per esse il numero di giorni estivi è inferiore; (4) Calcolo, per ogni linea e rilievo, del rapporto corse 
totali/corse rilevate (coefficiente di espansione alle corse non rilevate); (5) Linee con alcune corse non rilevate nel singolo 
rilievo (luglio o novembre): Espansione dei saliti delle corse rilevate di ciascuna linea nel periodo invernale ed estivo con 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘŜ Řƛ ŜǎǇŀƴǎƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ Ǉǳƴǘƻ пΤ όсύ [ƛƴŜŜ Ŏƻƴ ƴŜǎǎǳƴŀ ŎƻǊǎŀ ǊƛƭŜǾŀǘŀ ƴŜƭ ǎƛƴƎƻƭƻ ǊƛƭƛŜǾƻ όƭǳglio o 
novembre): Stima dei passeggeri del rilievo mancante come media degli ultimi anni in cui il rilievo è disponibile (generalmente 
due). 

Tipo frequenza Giorni feriali L-V Sabato Giorni festivi

Giornaliera (GIOR e simili) 3 1 1

Feriale (FER6 e sue varianti, SCOL) 3 1 0

Feriale (FER5 e sue varianti, SCOLG5) 3 0 0

Sabato (SAB e simili) 0 1 0

Festiva (FEST e simili) 0 0 1
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Urbani  396.818  1.830.469  2.227.287 

U-Carmagnola  15.778  205.676  221.453 

U-Ivrea  290.667  1.332.852  1.623.519 

U-Pinerolo  90.373  291.941  382.314 

Totale complessivo  2.454.680  15.686.019  18.140.699 
Tabella 22ςTotale Passeggeri saliti annui 

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ /ƻǾƛŘ Ŝ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ Řƛ ǳƴŀ ŘƛƎƛǘŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǇƭŜǘŀ ŘŜƭƭŜ ǊƛƭŜǾŀȊƛƻƴƛ ǘǊŀƳƛǘŜ 
validazione a bordo dei titoli di viaggio, tali rilevazioni sono state sospese. Nel 2025, non essendo stato 
ancora completato il processo di trasferimento al Centro Servizi Regionale delle validazioni registrate 
a bordo mezzo durante il servizio, la Regione Piemonte ha disposto una nuova campagna di rilievo a 
bordo, i cui dati sono ancora in fase di caricamento e validazione. Non appena disponibili, tali dati 
saranno resi pubblici e messi a disposizione nel dataset dei bandi di gara. 

5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ ƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛ ŘŜƭƭŜ ǾŀƭƛŘŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭƛƴŜŀΣ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ƎŜǎǘƛǘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ 
ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнпΣ ǎŎŀǊƛŎŀōƛƭƛ Řŀƭ /ŜƴǘǊƻ {ŜǊǾƛȊƛ wŜƎƛƻƴŀƭŜΦ Lƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ƴƻƴ ŝ ŀƴŎƻǊŀ ǇŜǊ ŀƭƭƛƴŜŀǘƻ 
al reale servizio, in quanto alcune aziende non hanno ancora fatto tutti i passi necessari per trasferire 
ƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛΦ tŜǊǘŀƴǘƻΣ ƛ Řŀǘƛ ǎǳƭƭŜ ǾŀƭƛŘŀȊƛƻƴƛ ŀ άȊŜǊƻέ ƴƻƴ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀƳŜƴǘŜ ǎƻƴƻ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘƛ ŀŘ 
ǳƴΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛΣ ŀƭ ǇŀǊƛ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ Ŏƻƴ ŘƛŎƛǘǳǊŀ ϦƴΦŘΦϦΣ ƛƭ Ŏǳƛ Řŀǘƻ ƴƻƴ ŝ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀōƛƭŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ 
della banca dati. 

SERVIZIO EXTRAURBANO DELLA CITTA' METROPOLITANA DI TORINO  

Codice 
linea 

Linea 
Saliti 
Validazioni 

2 IVREA - MILANO -IVREA 74 

4 MILANO-TORINO n.d. 

70 CARMAGNOLA - BRA E DIRAMAZIONE RACCONIGI 0 

125 CHIERI-MARENTINO-VERNONE-SCIOLZE 4.029 

131 TORINO-LEINI'-RIVAROLO 0 

132 RIVAROLO-CASTELLAMONTE 594 

133 TORINO-IVREA 45 

134 FORNO C.SE-CUORGNÉ CON DIR. E DEV. 0 

137 CERESOLE-PONT C.SE 1.579 

141 FRASSINETTO-PONT C.SE 0 

143 CUORGNÉ-CASTELLAMONTE-IVREA 1 

146 LA CASSA - GIVOLETTO - SAN GILLIO - PIANEZZA n.d. 

147 VIALFRE - CASTELLAMONTE 3 

148 MOLINO - VAL DELLA TORRE - ALPIGNANO FS n.d. 

5150 CASTELNUOVO NIGRA-CUORGNÉ 390 

170 MONTECHIARO - CHIERI - TORINO 1.817 

171 ALBUGNANO - CHIERI 104 

173 CERES - FORNO ALPI GRAIE 38 

174 TORINO - CIRIÉ - CORIO 0 

175 TORINO-SUPERGA-BALDISSERO-CHIERI 3.039 

179 TORINO-EREMO-PECETTO-CHIERI 18.845 

180 TORINO-MONCALIERI-SANTENA-CHIERI 6.719 

184 POIRINO-PESSIONE-RIVA-CHIERI 13.277 
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185 CHIERI-CAMBIANO-SANTENA-CARIGNANO 23.242 

188 CERES-ALA DI STURA-BALME-P.MUSSA 1.211 

194 BUSSOLENO - BORGONE - AVIGLIANA - GIAVENO 388 

196 MATTIE - BUSSOLENO 0 

208 GIAVENO-AVIGLIANA-BUSSOLENO 0 

209 S.GIORIO-GIAVENO 0 

213 CANTALUPA-CUMIANA-PISCINA 273 

214 PRAROSTINO-PINEROLO 6.631 

216 BARGE-CAVOUR-TORRE PELLICE 13.914 

220 PINEROLO-TORINO 68.007 

226 VARISELLA - CAFASSE - TORINO 131.815 

229 VARISELLA - CIRIÉ 15.861 

230 ROBASSOMERO - LANZO 9.562 

232 COCCONATO-CHIVASSO FS-TORINO 0 

234 LEVONE - CIRIÉ 83 

240 CARMAGNOLA-CANDIOLO- FIAT RIVALTA 515.979 

241 CARMAGNOLA-PRALORMO-POIRINO-FAVARI 0 

242 CARMAGNOLA-CARIGNANO-POIRINO 0 

244 CANDIOLO-VINOVO-CARMAGNOLA 0 

252 COAZZE-GIAVENO-ORBASSANO-TORINO 19759 

253 COAZZE-FERRIERA 77.316 

254 GIAVENO-COLLE BRAIDA 828 

B259 TORINO - LA LOGGIA - CARIGNANO - CARMAGNOLA 2.383 

260 PANCALIERI - TORINO 33.017 

261 CARIGNANO - LA LOGGIA - NONE STAB.INDESIT 0 

264 CASTAGNOLE - NONE - PIOBESI - CARIGNANO 20.241 

265 PONT-CAREMA-IVREA-TORINO 64.403 

266 TORINO-SALUGGIA STAB. SORIN 1.853 

267 TORINO-VINOVO-PIOBESI-CARIGNANO 194.922 

268 TORINO-CASELLE AEROPORTO 5.805 

274 SUSA FS-BUSSOLENO-FERRIERA TEKSID 24.418 

275 SESTRIERE-PEROSA A.-TORINO 146.194 

277 TORINO-TROFARELLO-AIRASCA-NONE 2.880 

278 PINEROLO-VIGONE-CERCENASCO CON PROL. 39.649 

279 BOBBIO PELLICE-PINEROLO 41.522 

280 BARGE-PINEROLO 95 

281 LINEE SCOLASTICHE DEL PINEROLESE 52.256 

282 PEROSA ARG.-PINEROLO-TORINO 145.770 

283 PINEROLO-CANTALUPA 31.741 

284 BOBBIO PELLICE-PINEROLO-TORINO 27.021 

285 OULX-CESANA-CLAVIERE 19.586 

286 SUSA FS-BUSSOLENO FS-VILLARFOCCHIARDO CON DIR E PROL. 16.993 

287 MERCATALE MOMPANTERO-SUSA 63 

294 LUSERNETTA-LUSERNA SAN GIOVANNI-TORRE PELLICE 3.959 
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296 TORRE PELLICE-LUSERNA SAN GIOVANNI-PINEROLO 3.750 

298 BARGE-BRICHERASIO-PINEROLO 71.925 

301 MORETTA - AIRASCA SKF 258 

303 PEROSA A.-PRALI 2.484 

304 MURIAGLIO-CASTELLAMONTE-VALPERGA 103 

308 CASTELLAMONTE-AGLIÉ-CALUSO n.d. 

309 VIALFRÉ-ORIO-BARONE-CALUSO n.d 

310 VILLAREGGIA-CALUSO 94 

318 CASTELNUOVO NIGRA-CASTELLAMONTE 121 

319 MURIAGLIO-RIVAROLO EATON CON DIR. 0 

331 VERRUA SAVOIA-CRESCENTINO-BRUSASCO 0 

344 BRUINO-AVIGLIANA 7.962 

345 CAVAGLIÀ-ALICE CASTELLO-CIGLIANO-TORINO 311 

346 ALICE C.-CIGLIANO-VILLAREGGIA-RONDISSONE -CASTELROSSO 28 

348 CAVAGLIÀ-CIGLIANO-BORGOMASINO-VESTIGNÉ-IVREA 671 

353 CASELETTE-ALPIGNANO-AVIGLIANA 20.782 

357 PEROSA-CALUSO n.d. 

358 CAVAGLIÀ-IVREA 461 

364 LOMBRIASCO-CARMAGNOLA 0 

379 RIVAROLO-CIRIÈ 0 

381 CUORGNÈ-CASELLE 0 

386 PONTE PIETRA-PINEROLO 45.923 

400 BALME-CERES-LANZO n.d. 

401 LANZO-CORIO n.d. 

402 FORNO ALPI GRAIE-GROSCAVALLO-CIRIÉ n.d. 

403 BALME-CERES (TRASPORTO DISABILI) n.d. 

431 PIOBESI-VINOVO-LA LOGGIA-MONCALIERI 121.430 

436 CASELETTE - ALMESE - CONDOVE - BUSSOLENO - SUSA 601 

437 CIRIÈ- RIVAROLO 95 

438 TORRE PELLICE-OSASCO 6.864 

445 CHIVASSO-CALUSO 50 

446 TORRE PELLICE-SALUZZO 400 

500 PEROSA ARGENTINA - VILLAR PEROSA 0 

502 SAN MAURIZIO - CASTELLAMONTE 822 

1510 TORINO - ORBASSANO - CUMIANA / CUMIANA - PINEROLO 39.020 

1511 TORINO - ORBASSANO - GIAVENO / GIAVENO - PIOSSASCO 36.266 

525 CERES - PIANEZZA n.d. 

544 CUORGNÈ-FAIALLO-FRASSINETTO 0 

720 PUGNETTO-TRAVES-GERMAGNANO-LANZO n.d 

901 TORINO-PINEROLO-TORRE PELLICE 83.210 

902 OULX-BARDONECCHIA-MODANE / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIARIO n.d. 

904 IVREA FS - CHIVASSO MOVICENTRO 20 

905 SUSA-BUSSOLENO-OULX / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIARIO 58 

1068 COLLEGNO - CONDOVE 12.664 
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1085 TORINO - FIAT RIVALTA 349 

1086 RIVOLI - TRANA - GIAVENO 553 

1087 RIVOLI - AVIGLIANA - FERRIERA 458 

1091 COLLEGNO - RUBIANA 15.502 

1117 PIOSSASCO - PIANEZZA VALEO 0 

1128 BORGATA ADRIT - SAN GIORIO - BUSSOLENO 0 

1224 BUSSOLENO - AVIGLIANA - RIVOLI 0 

1335 RIVOLI - GRUGLIASCO - SAN MAURO (STAB. NEW HOLLAND KOBELCO) 1.038 

1432 NONE - ALPIGNANO (LINEA DI GRONDA)  0 

1435 TORINO - C.A.A.T. - SITO 0 

1442 NICHELINO - TORINO - FERRIERA (STAB. TEKSID) 1.050 

1514 CUMIANA - FIAT MIRAFIORI 701 

2073 
LINEA OPERAIA - BORGO AJE - CAMBIANO - SANTENA - VILLASTELLONE - 
CARMAGNOLA 125 

2075 TROFARELLO - FIAT RIVALTA 3.427 

2354 CARIGNANO - SANTENA - CAMBIANO 0 

3092 TORINO - FORNO / SAN MAURIZIO - FORNO 13.259 

3096 GASSINO - SCIOLZE 448 

3106 CRESCENTINO - CHIVASSO - TORINO FCA 2.839 

3107 TORINO - SETTIMO - GASSINO - CHIVASSO - PIOVA' MASSAIA 47.260 

3121 CASTAGNETO PO - CHIVASSO 0 

3131 TORINO - LOMBARDORE - RIVAROLO 2.153 

3132 RIVAROLO - CASTELLAMONTE 2.626 

3133 TORINO - IVREA 697 

3160 LANZO - VIU' - USSEGLIO 0 

3165 TORINO - GERMAGNANO 2.956 

3166 TORINO - VOLPIANO - SAN BENIGNO 443 

3316 CHIVASSO F.S. - RONDISSONE 1.864 

3321 MONTALENGHE - FOGLIZZO - CHIVASSO 4.802 

3329 CIRIÉ - TORINO (FIAT MIRAFIORI) 627 

3381 CUORGNÉ - CASELLE (ALENIA) 0 

3382 TORINO (C.SO MARCHE) - CASELLE ALENIA 2.197 

3428 SERVIZIO COMUNE DI RIVAROSSA 1.026 

3429 SERVIZIO  SAN BENIGNO - VOLPIANO - CHIVASSO 5.410 

3545 LINEA OPERAIA CARIGNANO - TORINO - CHIVASSO (P.I.CHI) 0 

3902 NAVETTA POLI UNIVERSITARI VIA GIURIA ς VIA QUARELLO 0 

3950 SERVIZIO SCUOLABUS COMUNE DI VEROLENGO 0 

3970 GERMAGNANO - CERES - SOST. TRENO 19 

3971 STAZIONE  GERMAGNANO - STAZIONE PORTA SUSA 3.487 

4108 IVREA - VISCHE - CHIVASSO 10.443 

4147 VIALFRÉ - CASTELLAMONTE (MERCATALE) 0 

4151 COSSANO - IVREA 355 

4152 SILVA - VIALFRÉ - IVREA 8 

4156 ANDRATE - IVREA 0 
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4512 IVREA - CASTELLAMONTE - VALCHIUSELLA 4.162 

4513 IVREA - TRAVERSELLA 0 

4546 ALBIANO - VESTIGNÉ (SCUOLABUS) 428 

5095 FORNO - RIVAROLO 3.869 

5134 FORNO - BUSANO - CUORGNÉ 1.751 

5135 RIVAROLO - SAN BENIGNO - TORINO 803 

5137 RIVAROLO - PONT - CERESOLE 7.671 

5140 PONT - VALPRATO SOANA 0 

5141 PONT - FRASSINETTO 0 

5143 CUORGNÉ - IVREA 2.500 

5145 RIVAROLO - IVREA 1.366 

5150 CASTELNUOVO NIGRA - CUORGNÉ CENTRO 0 

5318 CASTELNUOVO NIGRA - CASTELLAMONTE - SCARMAGNO 0 

5319 CAMPO - MURAGLIO - RIVAROLO - BOSCONERO (EATON LIVIA) 0 

5322 ALPETTE - CUORGNÉ 0 

5379 RIVAROLO - CIRIÉ 1.184 

220B CAVOUR-BARGE-PINEROLO 110.395 

B259TK TORINO - LA LOGGIA - CARIGNANO - CARMAGNOLA TEKSID 962 

260B PANCALIERI - OSASIO - TORINO 3.779 

299T VILLAFRANCA PIEMONTE - TORINO 37.513 

299V SALUZZO - VILLAFRANCA PIEMONTE 24.359 

MEOR LINEA MERCATO ORBASSANO 0 

  TOTALE SERVIZI EXTRAURBANI 2.593.431 

4153 QUASSOLO - IVREA SL. (LINEA 5) 155 

4154 S.BERNARDO - IVREA - ALBIANO (LINEA 1-1SB) 677 

4155 SAMONE - IVREA - BUROLO (LINEE 2-2SB) 1160 

4157 S. GERMANO - PAVONE (LINEA 3) 108 

4168 BELLAVISTA - IVREA Q. S.GIOVANNI (LINEA 4) 283 

4541 IVREA SL - BIOPARCO - LORANZÉ (LINEA 6 -6SB) 159 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI IVREA 2.542 

700 AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.7 STUDENTESCA 149 

701 AREA VASTA DI PINEROLO - (SAPAV) L.3 9.073 

702 AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.4B MERCATALE 96 

703 AREA VASTA DI PINEROLO - (SAPAV) L.4  12.018 

705 AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE)  L.2 18.507 

706 URBANO B.GO NUOVO 6.577 

707 URBANO ABBADIA-PINEROLO 5.859 

708 AREA VASTA DI PINEROLO - NAVETTA MERCATALE A 0 

709 NAVETTA MERCATALE DI PINEROLO 0 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI PINEROLO 52.279 

600 URBANO CARMAGNOLA - LINEA A n.d 

602 URBANO CARMAGNOLA - LINEA C n.d 

604 URBANO CARMAGNOLA - LINEA D n.d 

605 URBANO CARMAGNOLA - LINEA E  e  F n.d 
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607 URBANO CARMAGNOLA - LINEA G n.d 

608 URBANO CARMAGNOLA - LINEA H n.d 

610 URBANO CARMAGNOLA - TEKSID n.d 

611 NAVETTA SAN GIOVANNI - SAN MICHELE - CASANOVA - TUNINE n.d 

612 NAVETTA OSELLE -CAVALLERI - FUMERI - VALLONGO - TETTI GRANDI n.d 

613 NAVETTA SALSASIO - SAN BERNARDO - MOTTA n.d 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI CARMAGNOLA n.d. 

802 GIAVENO PROVONDA 2 
801 GIAVENO-CHIARMETTA 445 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI GIAVENO 447 

  TOTALE SERVIZI BACINO METROPOLITANO DI TORINO 2.648.699 
Tabella 23 ς Vidimazioni passeggeri 2024 fonte dati CSR Piemonte. 

La procedura di gara indirizzerà i partecipanti a coprire il gap di digitalizzazione che le aziende che oggi 
operano nel territorio evidenziano. 

La digitalizzazione completa dei processi produttivi aziendali e del servizio erogato consentiranno, da 
un lato, alle aziende di gestire in maniera più efficiente ed efficace il servizio ma, soprattutto, offriranno 
ai cittadini un livello di servizio idoneo a soddisfare le attese di una domanda di mobilità in costante 
cambiamento; si tratta di un passaggio fondamentale per la crescita del servizio e per il recupero 
ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀ Ŝ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ǘǊŀŦŦƛŎƻ 

Per quanto riguarda il monitoraggio delle frequentazioni e dei ricavi, la rilevazione diretta, svolta in 
maniera tecnologicamente avanzata e integrata con i sistemi di conteggio automatico, costituirà uno 
degli elementi essenziali nei futuri Contratti di Servizio. Ogni operatore economico partecipante alla 
procedura sarà obbligato a sviluppare una propria organizzazione interna per fornire i dati relativi ai 
passeggeri trasportati, al load factor, ai ricavi e al coverage ratio di tutti i servizi erogati, per singola 
ƭƛƴŜŀκŎƻǊǎŀΦ vǳŜǎǘƻ ǎŀǊŁ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛ ƛƴŎǊƻŎƛŀǘŜ ǘǊŀ ƛ ǾŀǊƛ ƳŜǘƻŘƛ 
attualmente utilizzati (rilevazione diretta, conta-passeggeri, validazioni, titoli venduti, coefficiente di 
fruizione) ed eventualmente proponendone di nuovi, il tutto corredato da verifiche periodiche con 
analisi sul campo. 

3.6 Distribuzione della popolazione scolastica 

Pare opportuno fare un approfondimento anche sulla popolazione scolastica e sulla sua distribuzione 
sul territorio in quanto è uno dei target più rilevante tra gli utenti del TPL. Si è scelto di considerare 
ŀƴŎƘŜ ƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ƴŜƭƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀƴŀƭƛǎƛΣ ƴƻƴƻǎǘŀƴǘŜ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘo del servizio urbano sarà 
ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ǳƴΩŀƭǘǊŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭŀ ǎǳŀ ǊƛƭŜǾŀƴȊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Ŝ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘà che le 
scuole di Torino rivestono su tutta la provincia. 

Scuole secondarie di secondo grado 

[ŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǎǘǳŘŜƴǘŜǎŎŀ ƛǎŎǊƛǘǘŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнп-202515 alle scuole secondarie di secondo 
grado per la provincia di Torino è costituita da quasi 91 mila soggetti distribuiti su 207 plessi scolastici, 
per lo più concentrati nel capoluogo di provincia e nei comuni di Ivrea, Pinerolo, Susa e Carmagnola. 

 

15 Dati del MIUR nota prot. Agenzia n°12487 del 29/04/2024 
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Figura 24 ς Localizzazione delle scuole secondarie di secondo grado 

[ΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ L{¢!¢ нлнп ǇǳƼ ŘŀǊŎƛ ƭŀ ŦƻǘƻƎǊŀŦƛŀ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦǳǘǳǊŀ 
ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ŜǘŁ ǎŎƻƭŀǊŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŀǘǘƛŜƴŜ ǘŀƭŜ ŦŀǎŎƛŀ ǎƛ 
assisterà ad una diminuzione progressiva legata al tasso negativo di natalità in corso già da anni con 
una riduzione progressiva compresa tra il 2% e il 3% per anno. In particolare, per quanto attiene gli 
studenti delle scuole secondarie di secondo grado, se si raffronta il dato fornito dal MIUR sugli iscritti 
ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнп-2025 e il dato ISTAT dei nati tra il 2006 e il 2010, si ha un rapporto del 80% di 
giovani inseriti nel sistema scolastico pubblico del bacino di riferimento. 

Nel grafico sottostante sono riportati i dati relativi alla popolazione in età scolare prevista negli anni di 
riferimento dei futuri affidamenti (2027-2032).  

 
Figura 25 ς Andamento potenziale della popolazione in età scolare 

Sui dati sopra riportati si può stimare la popolazione scolastica se si presuppone un mantenimento del 
ǘŀǎǎƻ ŘΩƛǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ǇŀǊƛ ŀ ǉǳŜƭƭƻ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘƻ ƴŜƭ нлнпΦ tŜǊ ǘŀƴǘƻ ǎƛ ǇǳƼ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ ŎƘŜ ƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ 

Anno Anno di nascita

Scolastico 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

26-27
    111.020 

    149.672 

27-28
    108.951 

    145.062 

28-29
    106.458 

    140.497 

29-30
    103.900 

    135.926 

30-31
    101.334 

132528*

31-32
      9

8.424 
 129215* 

popolazione scuola secondaria di secondo grado

popolazione scuola dell 'obbligo ("elementari e medie")

* valore stimato con decrescita al 2,5%
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ǎŎƻƭŀǎǘƛŎŀ Ǉŀǎǎƛ Řŀ ŎƛǊŎŀ ууΦумс ǳƴƛǘŁ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнс-нлнт ŀ ŎƛǊŎŀ туΦтоф ǳƴƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ 
scolastico 2031-2032. 

Anno 
Popolazione 13-18 

Popolazione 
studentesca Scolastico 

26-27 111.020 88.816 

27-28 108.951 87.161 

28-29 106.458 85.166 

29-30 103.900 83.120 

30-31 101.334 81.067 

31-32 98.424 78.739 
Tabella 24 ς Stima della popolazione studentesca del TPL 

 
Figura 26 ς Andamento popolazione 6-19 anni provincia di Torino 

Università 

Nel Bacino Metropolitano hanno sede due tra le più importanti istituzioni accademiche del territorio 

piemonteseΥ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƛƭ tƻƭƛǘŜŎƴƛŎƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΦ 

[Ω¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ŝ ŀǊǘƛŎƻƭŀǘŀ ƛƴ ǘǊŜ Ǉƻƭƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǎƛǘǳŀǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻΣ ŎƘŜ 
complessivamente accolgono oltre 68.000 studenti e di cui si riassumono le provenienze nelle tabelle 
seguenti 16: 

Sede di Torino n % 

Città di Torino 18.693 28,88% 

Città Metropolitana di Torino (esclusa Torino) 21.049 32,52% 

Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 11.425 17,65% 

Fuori Regione 13.553 20,94% 

 

16 Elaborazione dati fornita dal Mobility Management di Ateneo - Area Sostenibilità - Direzione Edilizia e Sostenibilità 

ŘŜƭƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΦ 
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 64.720 100% 
Tabella 25 ς Popolazione universitaria UNITO 2024-2025 nella sede di Torino 

Sede di Grugliasco n % 

Comune di Grugliasco 53 1,89% 

Città Metropolitana di Torino (escluso Grugliasco) 1.313 46,71% 

Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 831 29,56% 

Fuori Regione 614 21,84% 

  2.811 100% 
Tabella 26 ς Popolazione universitaria UNITO 2024-2025 della sede di Grugliasco 

 

Sede di Orbassano n % 

Comune di Orbassano 28 2,39% 

Città Metropolitana di Torino (escluso Orbassano) 770 65,81% 

Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 45 3,85% 

Fuori Regione 327 27,95% 

 1.170 100,00% 
Tabella 27 ς Popolazione universitaria UNITO 2024-2025 nella sede di Orbassano 

La sede di Torino del Politecnico ospita oltre 37.000 studenti, le cui provenienze sono riassunte nella 
tabella sottostante 17: 

Sede di Torino n % 

Comune di Torino 10.287 27,45% 

Città Metropolitana di Torino (esclusa Torino) 5.970 15,93% 

Altre province del Piemonte (esclusa CMTO) 4.278 11,42% 

Fuori Regione 16.940 45.2% 

 37.475 100,00% 
Tabella 28 ς Popolazione universitaria Politecnico di Torino 2024-2025 nella sede di Torino 

Gli studenti universitari provenienti dai comuni della provincia, esclusi quelli residenti nelle città sedi 
universitarie, costituiscono una potenziale domanda per i servizi di TPL del Bacino. 

3.7 Ulteriori elementi della domanda sistematica 

Al fine di migliorare la conoscenza della domanda sistematica, è essenziale interagire e relazionarsi con 
il mondo del lavoro, che seppur in evoluzione, continua a rappresentare uno degli scopi principali di 
mobilità. Per tale ragione nel processo di consultazione (Allegato 1) sono stati coinvolti i mobility 
manager aziendali e di area, sia nelle assemblee pubbliche rivolte agli Stakeholder territoriali sia 
tramite incontri specifici.  

In particolare, i mobility manager sono stati chiamati a confrontarsi, unitamente agli operatori di TPL, 
sui seguenti temi: 

¶ conoscenza delle esigenze dei mobility manager rispetto al TPL e viceversa; 

 

17 Elaborazione dati fornita dal Mobility Manager di Ateneo e dal Servizio Sostenibilità del Politecnico di Torino. 
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¶ promuovere e facilitare confronto e coprogettazione tra MM e TPL; 

¶ azioni degli operatori TPL per promuovere e favorire la mobilità sostenibile; 

¶ coinvolgimento di altri attori chiave. 

I risultati di tale confronto sono consultabili sulla piattaforma AMPartecipa al seguente link: 
https://ampartecipa.mtm.torino.it/processes/bacino-metropolitano/f/24/meetings/44. 

Occorre inoltre evidenziare che a livello regionale è presente una piattaforma digitale web-based 
denominata EMMA18 dedicata ai mobility manager per la digitalizzazione e sistematizzazione delle 
attività di raccolta dati sulla domanda di mobilità dei propri dipendenti o studenti e redigere il PSCL o 
PSCS.  

È in corso la realizzazione di un cruscotto per la consultazione e il monitoraggio dei dati inseriti nella 
piattaforma. Questo ǎǘǊǳƳŜƴǘƻΣ ŘŜǎǘƛƴŀǘƻ ŀƛ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ƳŀƴŀƎŜǊ Řƛ ŀǊŜŀΣ ŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ Ŝ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ 
diventerà a regime una fonte costante di informazioni e dati in continuo aggiornamento. 

3.8 Domanda Turistica 

Il bacino metropolitano del Piemonte rappresenta una fetta importante del turismo complessivo 

regionale. Tale ruolo assume particolare rilievo se si osservano le dinamiche turistiche a partire dal 

2016 fino al 2024, in cui il territorio ha mostrato una crescita consolidata costante, interrottasi 

temporaneamente solo nel periodo pandemico. Il trasporto pubblico locale costituisce un elemento 

ŎƘƛŀǾŜ ǇŜǊ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Ŝ ƭŀ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭ ǘǳǊƛǎƳƻΣ ŦŀŎƛƭƛǘŀƴŘƻ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƛ ƭǳƻƎƘƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǘǳǊƛǎǘƛŎƻ 

e favoreƴŘƻ ǳƴŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ Ŝ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ŎƛǘǘŁΣ ǘǊŀ ŎŜƴǘǊƛ ǳǊōŀƴƛ Ŝ ǾŜǊǎƻ ƳŜǘŜ 

naturalistiche.  

 
Figura 27 ς Presenze nel Bacino Metropolitano (Fonte Ires Piemonte su dati Istat) 

In particolare, il capoluogo piemontese ha consolidato nel tempo il suo ruolo di hub per turismo 

ŎƻƴƎǊŜǎǎǳŀƭŜ Ŝ ŎǳƭǘǳǊŀƭŜΣ Ŏƻƴ ǳƴŀ ŎǊŜǎŎŜƴǘŜ ǳǘŜƴȊŀΣ ǎǳǇǇƻǊǘŀǘŀ Řŀ ǳƴΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ¢t[ ŜŦŦƛŎŀŎŜ Ŝ ǇƻƭƛǘƛŎƘŜ 

ǳǊōŀƴŜ ǾƻƭǘŜ ŀ ƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ ǇǊƛǾŀǘŀ όŎƻƳŜ ½¢[ Ŝ ǇŀƎŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ ǇŀǊŎƘŜƎƎƛ ƴŜƭ ŎŜƴǘǊƻύΦ L 

 

18 La piattaforma EMMA, sviluppata dalla Regione Piemonte, è uno strumento digitale progettato per supportare i Mobility 
Manager aziendali e scolastici nella redazione dei Piani degli Spostamenti Casa-Lavoro (PSCL) e Casa-Studio (PSCS). La 
piattaforma offre accesso gratuito a tutte le aziende, enti pubblici e scuole del Piemonte, semplificando la raccolta e l'analisi 
dei dati di mobilità. EMMA fornisce suggerimenti e strumenti per progettare soluzioni di mobilità adeguate, migliorando 
l'efficienza della pianificazione e programmazione dei trasporti. https://www.muoversinpiemonte.it/piattaforma-digitale-
regionale-emma 
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collegamenti tra Torino e i comuni montani afferenti hanno sostenuto i flussi stagionali verso le località 

ǎŎƛƛǎǘƛŎƘŜΣ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛ ŀƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ Řŀ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ǾŜƛŎƻƭŀǊŜΦ 

Comune 
Esercizi 
Ricettivi 

Locazioni 
Turistiche 

Letti in 
Esercizi 
Ricettivi 

Letti in 
Locazioni 
Turistiche 

Arrivi 
Italia 

Presenze 
Italia 

Arrivi 
Estero 

Presenze 
Estero 

Arrivi 
Totale 

Presenze 
Totali 

T.M.P. 

TORINO (Comune) 574 6.536 24.059 24.146 996.851 2.443.151 725.456 2.010.486 1.722.307 4.453.637 2,59 

SESTRIERE 30 367 4.761 2.197 47.591 161.133 30.280 161.839 77.871 322.972 4,15 

BARDONECCHIA 45 526 4.935 2.511 55.871 203.832 21.783 94.081 77.654 297.913 3,84 

SAUZE D'OULX 56 409 2.658 1.916 26.482 77.478 37.947 185.783 64.429 263.261 4,09 

Totale Città 
Metropolitana 
Torino 

2.006 10.358 73.711 41.448 1.809.983 4.431.328 1.079.523 3.153.386 2.889.506 7.584.714 2,62 

Tabella 29 ς Offerta ricettiva (Fonte: DMO Piemonte) 

Come osservabile dal diagramma e dalla tabella sopraesposti, la pandemia ha ridotto 

considerevolmente le presenze turistiche nel territorio in analisi (nel 2020 la città metropolitana ha 

registrato circa 2,9 milioni di presenze contro i 7,2 milioni del 2019), evidenziando la necessità di servizi 

di trasporto più flessibili e resilienti. 

! ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƭ нлнмΣ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ǘǳǊƛǎǘƛŎŀ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Ƙŀ ǊƛǇǊŜǎƻ Ŏƻƴ ǎǳŎŎŜǎǎƻ ƭŀ ǎǳŀ ŎǊŜǎŎƛǘŀΣ 

superando le presenze ante-ŎƻǾƛŘΣ ǇŀǎǎŀǘŜ Řŀ тΣн Ƴƛƭƛƻƴƛ ƴŜƭ нлмф ŀ ǉǳŀǎƛ тΣс ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ŀƴƴƻ ǊƛƭŜǾŀǘƻΦ 

Inoltre, la distribuzione dei flussi escursionistici si è mostrata più equilibrata tra i centri urbani e le 

località naturali, evidenziando una sensibilità mutata nei visitatori.  

Parallelamente, il trasporto collettivo, anche grazie a politiche regionali e nazionali incentivanti, ha 

maturato una maggiore integrazione modale mediante la diffusione, soprattutto nei principali centri 

urbani, di nuovi mezzi di mobilità condivisa, quali biciclette e monopattini elettrici, efficaci nel coprire 

ƭΩǳƭǘƛƳƻ ƳƛƎƭƛƻ ŘŜƭ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ƻŦŦŜǊǘƻ Řŀƭ ¢t[ ŜΣ ǇƛǴ ƛƴ ƎŜƴŜǊŀƭŜΣ ƴŜƭ ǇǊƻǇƻǊǊŜ ŀ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛ Ŝ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ 

alternative di spostamento più sostenibili.  

Se nel 2024 la città di Torino si è confermata destinazione internazionale, raggiungendo quasi 4,5 

milioni di presenze turistiche, di cui oltre 2 milioni straniere, con una permanenza media pari a circa 

2,619 ƴƻǘǘƛΣ ƛ ŎƻƳǳƴƛ Ƴƻƴǘŀƴƛ ŎƻƳŜ {ŜǎǘǊƛŜǊŜΣ .ŀǊŘƻƴŜŎŎƘƛŀ Ŝ {ŀǳȊŜ ŘΩhǳƭȄΣ Ƙŀƴƴƻ ǊŀŦŦƻǊȊŀǘƻ ƭŀ ƭƻǊƻ 

attrattività sportiva e naturalistica, vantando soggiorni più lunghi, tra 3,8 e 4,1 notti e contribuendo ai 

2.900.000 arrivi totali del bacino. È evidente come il successo turistico del bacino metropolitano, che 

nel 2024 rappresenta quasi la metà delle presenze turistiche regionali, sia strettamente legato alla 

qualità del trasporto pubblico locale, indispensabile per valorizzare il patrimonio culturale e naturale 

del territorio e, tra le altre cose, supportare la crescita turistica. 

La sfida del trasporto pubblico locale è quindi rappresentata dalla capacità di sapere rispondere con 

ŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŀƭƭŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘƛ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ǳƴΩǳǘŜƴȊŀ ǾŀǊƛŜƎŀǘŀΦ tŜǊǘŀƴǘƻΣ ƭŜ ŦǳǘǳǊŜ ƎŀǊŜ ǇǳƴǘŜǊŀƴƴƻ 

ŦƻǊǘŜƳŜƴǘŜ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ƳƻŘŀƭŜ Ŝ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛŀΣ ǎǳƭƭΩŀŘƻȊione di tecnologie digitali avanzate, come il 

modello MaaS (Mobility as a ServiceύΣ ǎǳƭƭΩǳǎƻ Řƛ ŦƭƻǘǘŜ ŜŎƻƭƻƎƛŎƘŜ Ŝ ǎǳƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Řƛ ŀŘŀǘǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 

trasporto alle variazioni stagionali e agli eventi temporanei. In tale ottica, un ruolo centrale sarà dato 

ŀƭƭΩŜǎǇŜǊƛŜƴȊŀ ǳǘŜƴǘŜ Ŝ ŀƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƴŦƻƳƻōƛƭƛǘŁΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ŦǊǳƛōƛƭƛǘŁ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ 

 

19 Fonte: Movimenti turistici dei clienti negli esercizi ricettivi Dati comunali - Anno 2024, Osservatorio turistico della Regione 

Piemonte. 
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ǘǳǊƛǎǘƛ ƛǘŀƭƛŀƴƛ Ŝ ǎǘǊŀƴƛŜǊƛΣ ƴƻƴŎƘŞ Řƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁΣ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘŜ 

ǘǊŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ǘǳǊƛǎƳƻ ŀǘǘŜ ŀŘ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜΦ 

3.9 Domanda di trasporto-Sviluppi 

Una delle sfide principali per l'AMP e per le aziende partecipanti alle gare del Trasporto Pubblico Locale   
in Piemonte è quella di individuare i fattori di analisi e le tendenze per stimare la domanda di mobilità 
futura. Questo capitolo mira a fornire indirizzi e prospettive per anticipare le tendenze in atto nei 
comportamenti di mobilità, offrendo alcune considerazioni che si ritengono rilevanti per il periodo del 
prossimo contratto di servizio (circa 2026-2032). 

In primo luogo, è fondamentale prestare attenzione ai cambi generazionali, che rispetto al passato, 
ƛƴǘǊƻŘǳŎƻƴƻ ǎŜƳǇǊŜ ǇƛǴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ƴƻǾƛǘŁ ƴŜƛ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁΦ 5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎǇŜŘƛǘƛǾŀ ŘŜƭƭŀ 
letteratura, emergono alcuni principali elementi che caratterizzano i comportamenti della popolazione 
in funzione della generazione di appartenenza. Senza voler essere esaustivi, e solo al fine di fornire 
ǎǳƎƎŜǎǘƛƻƴƛ ǎǳƭƭΩŀǇǇǊƻŎŎƛƻ ŀƭ ǘŜƳŀΣ ǎƛ ǊƛŎƘƛŀƳŀ ǳƴŀ ǇŀƴƻǊŀƳƛŎŀ ŘŜƭƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ŘƛŦŦŜǊŜƴȊŜ 20: 

¶ Baby Boomers (1946-1964) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 62 e 86 
anni: I Baby Boomers tendono ad avere un forte legame con l'auto privata, che rappresenta il 
principale mezzo di trasporto per questa generazione. Questo comportamento è influenzato 
da fattori come la maggiore disponibilità economica e la cultura dell'automobile diffusa 
durante la loro giovinezza. Tuttavia, con l'avanzare dell'età, si nota una crescente attenzione 
verso la mobilità accessibile, il trasporto pubblico ed i servizi di mobilità assistita, come i taxi 
soprattutto per le esigenze di salute e benessere. C'è pertanto una crescente necessità di 
adattare i servizi di mobilità per rispondere alle esigenze degli anziani, che si può sintetizzare 
in accessibilità migliorata e servizi di trasporto su richiesta.  

¶ Generazione X (1965-1980) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 46 e 67 
anni: la Generazione X, pur mantenendo un uso significativo dell'auto privata, è anche aperta 
all'uso del trasporto pubblico e delle soluzioni di mobilità condivisa. La Generazione X è spesso 
influenzata da fattori come la necessità di bilanciare lavoro e vita familiare, che richiede 
flessibilità nei mezzi di trasporto. 

¶ Generazione Y-Millennials (1981-1996) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno 
tra 30 e 51 anni: i Millennials sono noti per la loro preferenza verso soluzioni di mobilità 
sostenibile e condivisa. Questa generazione tende a utilizzare meno l'auto privata rispetto alle 
generazioni precedenti, preferendo il trasporto pubblico, il car-sharing, la bicicletta e i 
monopattini elettrici. I Millennials sono anche più propensi a utilizzare tecnologie digitali per 
pianificare i loro spostamenti e a partecipare a iniziative di mobilità urbana sostenibile. 

¶ Generazione Z (1997-2012) sono i cittadini che durante i prossimi 6 anni avranno tra 14 e 35 
anni: la Generazione Z, che riguarda studenti e giovani che entrano nel mondo del lavoro e 
della mobilità indipendente, mostra una forte inclinazione verso la mobilità digitale e 
ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŜŘ ǳƴŀ ǇƛǴ ǎŎŀǊǎŀ ǇǊƻǇŜƴǎƛƻƴŜ ŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ƳŜȊȊƻ ǇǊƛǾŀǘƻΦ vǳŜǎǘŀ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜ ŝ 
altamente connessa e utilizza app di viaggio e servizi di mobilità condivisa con grande 
frequenza. La Generazione Z è anche molto attenta alle questioni ambientali e preferisce 
soluzioni di trasporto che riducano l'impatto ecologico. 

Questi comportamenti di mobilità sono influenzati da una combinazione di fattori psicologici, socio-
economici, demografici e territoriali; la figura seguente schematizza alcune caratteristiche 

 

20 άhƪ .ƻƻƳŜǊΚ ¦ƴŀ ǇǊƻǎǇŜǘǘƛǾŀ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŀƭŜ ǎǳƛ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁέ - Elena Colli - 
https://datamobility.it/magazine/ok-boomer-una prospettiva generazionale sui comportamenti di mobilità/  

https://datamobility.it/magazine/ok-boomer-una-prospettiva-generazionale-sui-comportamenti-di-mobilita/
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άƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŀƭƛέ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ƛƴŦƭǳŜƴȊŀ ǎǳƭƭŜ ǎŎŜƭǘŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛΦ Lƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ŘŜǾŜ 
ǎŀǇŜǊ ƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀǊŜ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ Řƛ ǉǳŜǎǘƛ ŦŀǘǘƻǊƛ ŎŀƭŀƴŘƻƭƛ ǎǳƭƭŀ ǊŜŀƭǘŁ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ǇŜǊ ǎǾƛƭǳǇǇŀǊŜ 
soluzioni efficaci e sostenibili. 

 

Figura 28 ς Generazioni, influenze e comportamenti 

Un altro aspetto fondamentale per il futuro del Trasporto Pubblico Locale (TPL) in Piemonte riguarda 
le Sfide e le opportunità offerte dalle nuove tecnologie. L'uso dell'intelligenza artificiale (IA) e dei Big 
Data sta rivoluzionando la pianificazione e la gestione dei trasporti, permettendo di ottimizzare i 
percorsi, guidare la domanda e migliorare la sicurezza. La digitalizzazione dei sistemi di trasporto e 
delle imprese rappresenta una svolta strategica che richiede un attento investimento in infrastrutture 
digitali. 

L'intelligenza artificiale e i Big Data offrono strumenti potenti per analizzare grandi quantità di dati 
provenienti da diverse fonti, come i dati di traffico, i dati di utilizzo dei servizi di trasporto pubblico e i 
dati demografici. Queste tecnologie permettono di ottimizzare i percorsi dei mezzi di trasporto 
pubblico, favorendo la soddisfazione della domanda, riducendo i tempi di viaggio ed anche migliorando 
l'efficienza operativa. L'IA può essere utilizzata per monitorare in tempo reale le condizioni del traffico 
e dei veicoli, identificando potenziali rischi e migliorando la sicurezza dei passeggeri. 

Le tecnologie e l'intelligenza artificiale stanno anche migliorando l'esperienza dei passeggeri, offrendo 
servizi personalizzati e informazioni in tempo reale; assistenti virtuali e app di viaggio stanno 
diventando sempre più comuni, fornendo supporto agli utenti durante i loro spostamenti offrendo 
servizi personalizzati ed aggiornamenti in tempo reale su eventuali ritardi, modifiche ai percorsi e altre 
informazioni rilevanti. 

[ŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ǘǊŀƳƛǘŜ ƭΩL! ŦŀǾƻǊƛǊŁ ƛ ŎƻƴŎŜǘǘƛ Řƛ LƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ aƻŘŀƭŜ Ŝ Řƛ aƻōƛƭƛǘȅ ŀǎ ŀ 
Service (MaaS), integrando diversi mezzi di trasporto in un'unica piattaforma digitale. Questo 
approccio facilita l'accesso ai servizi di mobilità e migliora l'efficienza del sistema di trasporto pubblico. 
Le piattaforme MaaS permettono agli utenti di pianificare, prenotare e pagare i loro spostamenti 
attraverso un'unica applicazione, offrendo soluzioni di mobilità personalizzate e flessibili. 

Per sfruttarli a pieno è necessaria la digitalizzazione dei Sistemi di Trasporto e delle imprese, attraverso 
uno strategico investimento in infrastrutture digitali, che devono includere diverse componenti chiave, 
le principali delle quali sono: 

Caratteristiche
Baby Boomers (1946-

1964)

Generazione X (1965-

1980)

Generazione Y (1981-

1996)

Generazione Z (1997-

2012)

Aspirazioni lavoro sicuro
equilibrio tra vita 

lavorativa e vita privata
libertà e flessibilità sicurezza e stabilità

Attitudine tecnologica analogica
immigranti digitali - 

adattamento
nativi digitali digitali-dipendenti

Attitudine verso la 

carriere
carriere dentro l'impresa

diversi lavori per crescita 

professionale
imprendiitori digitali

nuove professioni 

multitasking

Prodotti distintivi televisione personal compiuter tablet smartphone
nano computing- guida 

autonoma

Modalità di 

comunicazione
telefono email-sms social media realtà aumentata

Prefernza di 

comunicazione
frontale a distanza on-line

connessione condivisa 

(es. wa-facetime)

Mezzo di trasporto pubblico autovettura privata mobilità condivisa maas
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¶ Bigliettazione Elettronica: L'adozione di sistemi di bigliettazione elettronica facilita l'accesso ai 
servizi di trasporto pubblico e riduce la necessità di biglietti cartacei, migliorando l'efficienza e 
la sostenibilità. 

¶ Gestione Integrata dell'Organizzazione: La digitalizzazione permette una gestione integrata e 
centralizzata delle operazioni, migliorando la coordinazione e la risposta alle esigenze degli 
utenti. 

¶ Raccolta dei Dati e delle Informazioni: La raccolta e l'analisi dei dati in tempo reale consentono 
di monitorare le prestazioni del servizio e di apportare miglioramenti continui. 

¶ Customer Care e Rapporto con l'Utente: Le tecnologie digitali migliorano il customer care, 
offrendo canali di comunicazione diretti e personalizzati con gli utenti, e permettono di 
raccogliere feedback per migliorare il servizio. 

In sintesi, la sfida per prevedere la domanda da servire si basa su almeno due componenti 
fondamentali: l'analisi dei cambiamenti generazionali e le opportunità offerte dalle sfide tecnologiche. 

Nella procedura di gara AMP richiederà alle imprese di indicare i metodi e gli strumenti che utilizzano 
e/o intendono utilizzare per sviluppare azioni strategiche in questi ambiti od in altri che riterranno 
rilevanti. 

5ŀ ǳƴ Ǉǳƴǘƻ Řƛ Ǿƛǎǘŀ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƻ ƭΩL{¢!¢21 fornisce per il Bacino Metropolitano un andamento 
previsionale della popolazione per il periodo 2027-2033 nel suo complesso in lievissimo calo rispetto 
ad oggi (-мΣнф҈ύΣ Ŏƻƴ ŦƭǳǘǘǳŀȊƛƻƴƛ ŦǊŀ ƭŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘƛ Ŏƭŀǎǎƛ Řƛ ŜǘŁΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŀ 
popolazione la generazione Z (+1,29%) e la generazione Y-Millennials (+0,61%) sono quelle che hanno 
ǳƴŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀŘ ŀƭǘǊŜ ŦŀǎŎŜΦ 

Si può ipotizzare quindi una maggiore domanda di trasporto pubblico legate a queste fasce 
generazionali che date le caratteristiche comportamentali in precedenza descritte si può supporre 
meno sistematiche e più propense a forme di mobilità condivisa rispetto ad oggi per soggetti di pari 
età. Tale domanda potrà essere catturata: 

¶ Promuovendo una sempre maggiore digitalizzazione del servizio e una maggiore flessibilità 

¶ ¦ƴΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŏƻƴ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ǎŜƳǇǊŜ ǇƛǴ ŜƭŜǾŀǘƛ όƻŦŦŜǊǘŀ ǊŜƎƻƭŀǊŜΣ ŎŀŘŜƴȊŀǘŀΣ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭŜύ 

¶ !ƳǇƭƛŀƴŘƻ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƴŜƭƭŜ ŦŀǎŎŜ Řƛ ƳƻǊōƛŘŀ ƻ ƴŜƛ ƎƛƻǊƴƛ ŦŜǊƛŀƭƛΦ 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǊƛǘƛŜƴŜ ŎƘŜ ƭŀǾƻǊŀƴŘƻ ǎǳ ǘŀƭƛ ŀǎǇŜǘǘƛ ǎƛŀ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊŜ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƛ ŦǳǘǳǊƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ 
il gap ancora presente di circa 7 punti percentuali tra la domanda di TPL soddisfatta pre COVID e la 
domanda soddisfatta attuale, seppur in presenza di una variazione dei comportamenti meno 
ǎƛǎǘŜƳŀǘƛŎƛ Ƴŀ ƳŀƎƎƛƻǊƳŜƴǘŜ ǊŜǎƛƭƛŜƴǘƛ ŘŜƭƭŜ ŦǳǘǳǊŜ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴƛ άŀŘǳƭǘŜέ Ŝ ǳƴŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎŀ 

in riduzione.

 

21 https://www.istat.it/statistica-sperimentale/previsioni-demografiche-comunali-statistica-sperimentale/ 

https://www.istat.it/statistica-sperimentale/previsioni-demografiche-comunali-statistica-sperimentale/
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4 Analisi offerta di trasporto del Bacino Metropolitano 

4.1 Offerta di trasporto attuale 

4.1.1 Servizi ferroviari  

Nel seguente paragrafo per completezza di informazioni, anche se non sarà oggetto dei lotti di gara, è 
riportata una breve descrizione del trasporto ferroviario regionale presente nel Bacino Metropolitano, 
con il quale il servizio automobilistico dovrà integrarsi. 

Il sistema è costituito da due differenti tipi di servizio: 

¶ Il Servizio Ferroviario Metropolitano [SFM] composto da una rete di linee ferroviarie 
metropolitane che collegano Torino con i principali centri circostanti. Caratteristiche del SFM 
sono le linee passanti e coordinate, il cadenzamento regolare del servizio senza interruzioni 
nel corso della giornata e la maggior frequenza dei treni nella parte centrale urbana. 

¶ Lƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ώ{Cwϐ ŎƘŜ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ¢ƻǊƛƴŜǎŜ ŝ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ 
dai servizi Regionali Veloci [RV] Torino-Milano, Torino-Alessandria-Genova e Torino 
Cuneo/Savona che connettono Torino con i principali centri del Piemonte e i capoluoghi delle 
regioni vicine 

9ƴǘǊŀƳōƛ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƻƴƻ ǎǾƻƭǘƛ Řŀ ά¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {Ǉ!έ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ {ƛ 
segnala che nel Bacino Metropolitano sono inoltre presenti i servizi Regionali Veloci Torino-Aosta di 
ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ±ŀƭƭŜ ŘΩ!ƻǎǘŀ ŎƘŜ ǎŜǊǾƻno le stazioni di Ivrea, Chivasso, Torino Porta Susa e 
Torino Porta Nuova. 

bŜƛ ŦǳǘǳǊƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛŎƛ ǎŀǊŁ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 
ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΦ L ǎŜǊǾƛȊƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƛ Ŝ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀƴŎƘŜ 
quelli non attualmente svolti ma previsti dallo scenario evolutivo del contratto SFM, sono dettagliati 
nella tabella seguente. 

Linea/Relazione 
Sistema 
ferroviario 

Operatore Contratto 
Produzione 
annua treni*km 

sfm1 tƻƴǘ π wƛǾŀǊƻƭƻ π 
Torino - Chieri 

Metropolitano 
SFM 1 

Trenitalia spa n.236 
09/10/2020 

1.048.750 

ǎŦƳн tƛƴŜǊƻƭƻ π ¢ƻǊƛƴƻ - 
Chivasso 

Metropolitano 
SFM 2 

Trenitalia spa n.236 
09/10/2020 

1.194.801 

ǎŦƳо !ŜǊƻǇƻǊǘƻ π ¢ƻǊƛƴƻ - 
Susa/Bardonecchia 

Metropolitano 
SFM 3 

Trenitalia spa n.236 
09/10/2020 

1.737.936 

sfm4 Germagnano π Torino - 
Bra π Alba 

Metropolitano 
SFM 4 

Trenitalia spa n.236 
09/10/2020 

1.103.414 

sfm5 Torino π Orbassano 
Metropolitano 

SFM 5 
Trenitalia spa n.236 

09/10/2020 
  276.570 

ǎŦƳс !ŜǊƻǇƻǊǘƻ π ¢ƻǊƛƴƻ - 
Asti 

Metropolitano 
SFM 6 

Trenitalia spa 
n.236 
09/10/2020 

785.808 

sfm7 Ceres π Germagnano 
Torino π Fossano 

Metropolitano 
SFM 7 

Trenitalia spa 
n.236 
09/10/2020 

1.105.626 

ǎŦƳу /ƘƛǾŀǎǎƻ π ¢ƻǊƛƴƻ 

Metropolitano 
SFM 8 

 
Trenitalia spa 

n.236 
09/10/2020 333.643 
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R Chivasso - Casale - 
Alessandria 

Regionale SFR Trenitalia spa 
n.296-
08/09/2022 

583.015 

R Ivrea - Chivasso - Novara Regionale SFR Trenitalia spa 
n.296-
08/09/2022 

932.196 

RV Torino - Alessandria ς 
Genova 

Regionale SFR Trenitalia spa 
n.296-
08/09/2022 

2.019.029 

RV Torino - Cuneo Regionale SFR 
Trenitalia spa n.296-

08/09/2022 
658.061 

RV Torino - Milano Regionale SFR 
Trenitalia spa n.296-

08/09/2022 
2.260.354 

RV Torino - Savona Regionale SFR 
Trenitalia spa n.296-

08/09/2022 
1.194.981 

R Biella - Torino Regionale SFR 
Trenitalia spa n.296-

08/09/2022 
86.832 

Tabella 30 ς Quadro del servizio ferroviario nel Bacino Metropolitano 

Rispetto alla situazione attuale lo scenario evolutivo del SFM prevede (tra parentesi è indicata la data 
indicativa di attivazione): 

¶ il ripristino del servizio sulle tratte Germagnano-Ceres (2026) e Rivarolo-Pont (2026) 

¶ ƭΩŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŀ ¢ƻǊƛƴƻ !ŜǊƻǇƻǊǘƻ Řƛ /ŀǎŜƭƭŜ ŘŜƭƭŀ ƳƛǎǎƛƻƴŜ .ŀǊŘƻƴŜŎŎƘƛŀ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳо 
(2028) 

¶ la realizzazione delle linee sfm5 Orbassano-Torino (2027-2028) e sfm8 Torino-Chivasso (2028) 

¶ Apertura di nuove stazioni Torino San Paolo (2028) Torino Dora e Torino Zappata (2028) 
Buttigliera Alta-Ferriere (2028) 

Nel territorio metropolitano sono inoltre presenti le linee ferroviarie Pinerolo-Torre Pellice e Chivasso 
- Asti su cui il servizio regionale è sospeso. Per riattivare un servizio regionale su queste linee sarebbe 
necessario effettuare lavori di ripristino e ammodernamento dell'infrastruttura al momento non 
programmati. Gli studi specifici sulle linee sospese e le valutazioni effettuate da RFI sui costi di 
ripristino del servizio sono consultabili sul sito di AMP 22. 

 

 

22 https://mtm.torino.it/it/piani -progetti/progetti-a-scala-regionale/studi-su-linee-ferroviarie-sospese/ 

https://mtm.torino.it/it/piani-progetti/progetti-a-scala-regionale/studi-su-linee-ferroviarie-sospese/
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Figura 29 ς Mappa della rete ferroviaria del Bacino Metropolitano 

4.1.2 Servizi automobilistici di TPL urbano ed extraurbano del Bacino Metropolitano 

Dal 2019 i servizi per il trasporti urbani di Bardonecchia, Carmagnola, Giaveno, Ivrea e Pinerolo ed i 
servizi extraurbani del Bacino Metropolitano sono affidati tramite contratto di servizio al consorzio 
EXTRA.TO. La produzione annuale è di circa 22,7 milioni di veicoli-km/anno di cui 1,9 milioni di veicoli-
km/anno per i servizi urbani delle diverse conurbazioni, di cui si riporta nella seguente tabella il 
dettaglio in termini di relazioni servite, n° corse e produzione totale e contribuita riferiti al 2024. 

 

Codice 
Linea 

Descrizione Linea 
Numero 

corse 

 vett-
km/anno 
di linea  

 vett-
km/anno 
contribuiti  

2 IVREA-MILANO 2 57.845 57.845 

4 MILANO-TORINO 10 248.320 248.320 

70 CARMAGNOLA - BRA E DIRAMAZIONE RACCONIGI 22 63.122 60.631 

125 CHIERI-MARENTINO-VERNONE-SCIOLZE 20 36.076 36.076 

146 LA CASSA - GIVOLETTO - SAN GILLIO - PIANEZZA 93 206.069 206.069 

148 MOLINO - VAL DELLA TORRE - ALPIGNANO FS 50 128.095 128.095 

170 MONTECHIARO-CHIERI-TORINO 68 323.566 323.566 

171 ALBUGNANO-CHIERI 2 14.090 14.090 

173 CERES-FORNO ALPI GRAIE 12 37.394 37.394 

174 CIRIÉ-CORIO 16 50.157 50.157 

175 TORINO-SUPERGA-BALDISSERO-CHIERI 50 87.066 87.066 

179 TORINO-S.LUCA-EREMO-PECETTO-CHIERI 143 211.399 211.399 

180 CHIERI-TORINO GRONDA SUD 33 133.936 133.936 

184 POIRINO-PESSIONE-CHIERI 47 109.379 109.379 

185 CHIERI-CAMBIANO-SANTENA-CARIGNANO 65 142.249 142.249 

188 CERES-BALME-PIAN DELLA MUSSA 36 30.207 30.207 
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194 BUSSOLENO-BORGONE-AVIGLIANA-FERRIERE CON DIR. 9 28.875 28.875 

196 MATTIE-BUSSOLENO 23 30.411 30.411 

208 BUSSOLENO-S.DIDERO-BORGONE 37 30.584 24.022 

209 S.GIORIO-GIAVENO 4 13.331 13.331 

213 CUMIANA-PISCINA (NAVETTA) 26 27.891 27.891 

214 PRAROSTINO-S.SECONDO-FIAT RIVALTA - (L. 1) 7 6.088 6.088 

216 CAVOUR-TORRE PELLICE 7 37.922 37.922 

220 OSASCO-PINEROLO-TORINO 67 490.797 490.797 

226 VARISELLA-CAFASSE-TORINO 35 290.004 290.004 

229 VARISELLA-FIANO-CIRIE 19 67.739 67.739 

230 ROBASSOMERO-CAFASSE-LANZO 6 13.785 13.785 

232 COCCONATO-CHIVASSO F.S.-TORINO 18 108.002 108.002 

234 LEVONE-CIRIÉ 13 72.573 72.573 

240 CARMAGNOLA-CANDIOLO- FIAT RIVALTA 13 57.799 57.799 

241 CARMAGNOLA-PRALORMO-POIRINO-FAVARI 19 68.678 68.678 

242 CARMAGNOLA-CARIGNANO-POIRINO 10 24.075 24.075 

244 CANDIOLO-VINOVO-CARMAGNOLA 15 35.555 35.555 

252 COAZZE-ORBASSANO-TORINO 35 152.581 152.581 

253 COAZZE-AVIGLIANA-FERRIERE 114 178.241 174.101 

254 GIAVENO-COLLE BRAIDA 16 13.654 13.654 

260 PANCALIERI-TORINO 87 370.974 369.348 

261 CARIGNANO-LA LOGGIA-VINOVO-CANDIOLO 2 6.155 6.155 

264 CASTAGNOLE P.TE-OSASIO-CARIGNANO 13 41.119 41.119 

265 PONT-CAREMA-IVREA-TORINO 151 1.004.771 1.004.987 

266 TORINO-SALUGGIA STAB. SORIN 8 29.318 29.318 

267 TORINO-VINOVO-PIOBESI-CARIGNANO 191 336.682 336.682 

268 TORINO-CASELLE AEROPORTO 382 785.366 382.677 

274 SUSA FS-BUSSOLENO-FERRIERA TEKSID 43 220.840 220.840 

275 SESTRIERE-PEROSA A.-TORINO 227 1.163.225 1.163.225 

277 TORINO-TROFARELLO-AIRASCA-NONE 40 211.853 211.853 

278 PINEROLO-VIGONE-CERCENASCO CON PROL. 39 142.360 142.360 

279 BOBBIO PELLICE-PINEROLO 70 137.898 137.898 

280 BARGE-PINEROLO 23 149.427 149.427 

281 LINEE SCOLASTICHE DEL PINEROLESE 90 220.466 220.466 

282 PEROSA ARG.-PINEROLO-TORINO 107 683.451 683.451 

283 PINEROLO-CANTALUPA 54 132.177 132.177 

284 BOBBIO PELLICE-PINEROLO-TORINO 65 396.530 396.530 

285 OULX-CESANA-CLAVIERE 122 346.808 346.808 

286 SUSA FS-BUSSOLENO FS-VILLARFOCCHIARDO CON DIR E PROL. 96 175.724 175.724 

287 MERCATALE MOMPANTERO-SUSA 2 1530 1530 

294 BARGE-LUSERNA S.G.-TORRE PELLICE 14 45.366 45.366 

296 TORRE PELLICE-LUSERNA-PINEROLO 2 5.410 5.410 

298 BARGE-BAGNOLO-PINEROLO CON PROL. 63 176.259 176.259 

301 MORETTA-AIRASCA STAB. RIV/SKF 8 42.300 42.300 

303 PEROSA A.-PRALI 51 106.858 106.858 

304 MURIAGLIO-CASTELLAMONTE-VALPERGA 14 22.945 22.945 

308 CASTELLAMONTE-AGLIÉ-CALUSO 11 60.726 60.726 

309 VIALFRÉ-ORIO-BARONE-CALUSO 5 18.016 18.016 

310 VILLAREGGIA-CALUSO 8 10.757 10.757 
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344 BRUINO-AVIGLIANA 4 6.692 6.692 

345 TORINO-ANZASCO CON DIR. E PROL. 86 289.942 289.942 

346 SALUSSOLA-CAVAGLIA'-CIGLIANO-RONDISSONE-CASTELROSSO 2 9.913 9.913 

348 ALICE C.-LIVORNO F.-CIGLIANO-IVREA 44 131.995 131.995 

353 CASELETTE-ALPIGNANO-AVIGLIANA CON PROL. 10 29.056 20.366 

357 PEROSA-CALUSO 5 15.013 15.013 

358 CAVAGLIA'-PIVERONE-IVREA 25 48.886 48.886 

364 LOMBRIASCO-CARMAGNOLA 10 12.542 12.024 

386 PONTE PIETRA-COAZZE-GIAVENO-PINEROLO 28 137.274 137.274 

400 BALME-CERES-LANZO 9 25.393 19.538 

401 LANZO-CORIO 4 9.996 9.996 

402 FORNO ALPI GRAIE-GROSCAVALLO-CIRIÉ 9 25.739 19.884 

403 BALME-CERES (trasporto disabili) 2 2.062 2.062 

431 PIOBESI-VINOVO-LA LOGGIA-MONCALIERI 8 18.999 18.999 

436 CASELETTE-ALMESE-CONDOVE-BUSSOLENO-SUSA 35 100.096 100.096 

437 ROCCA-RIVAROLO 4 13.602 13.602 

438 TORRE PELLICE-LUSERNA S.G.-SAN SECONDO-OSASCO 4 11.484 11.484 

445 CHIVASSO-CALUSO 6 11.726 11.726 

446 TORRE PELLICE-CAVOUR (SALUZZO) 5 12.347 12.347 

500 PEROSA ARGENTINA - VILLAR PEROSA 10 9.322 9.322 

525 CERES - PIANEZZA 4 15.255 15.255 

544 CUORGNÉ-FAIALLO-FRASSINETTO 5 11.661 11.661 

720 PUGNETTO-TRAVES-GERMAGNANO-LANZO 2 5.602 5.602 

901 TORINO-PINEROLO-TORRE PELLICE 66 318.070 318.070 

902 
OULX-BARDONECCHIA-MODANE / SERVIZIO SOSTITUTIVO 
FERROVIARIO 

14 93.232 93.232 

904 IVREA-CHIVASSO / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIARIO 3 30.431 30.431 

905 SUSA-BUSSOLENO-OULX / SERVIZIO SOSTITUTIVO FERROVIARIO 13 22.538 22.538 

1068 COLLEGNO/FERMI-ALPIGNANO-CONDOVE 35 233.222 233.222 

1085 TORINO-FIAT RIVALTA - PIOSSASCO 24 135.984 135.984 

1086 RIVOLI-VILLARBASSE-REANO CON PROL.TRANA 38 77.029 77.029 

1087 RIVOLI-ROSTA-AVIGLIANA 24 61.118 61.118 

1091 COLLEGNO/FERMI-AVIGLIANA-RUBIANA 67 223.580 223.580 

1117 COLLEGNO FERMI - FIAT RIVALTA 4 23.791 23.791 

1128 BORGATA ADRIT-S.GIORIO-BUSSOLENO 60 61.161 61.161 

1224 BUSSOLENO-AVIGLIANA-RIVOLI 10 38.455 38.455 

1335 
RIVOLI-GRUGLIASCO-SAN MAURO (STAB. NEW HOLLAND 
KOBELCO) 

2 10.988 10.988 

1432 ALPIGNANO-RIVOLI-RIVALTA-ORBASSANO-VOLVERA 98 429.082 429.082 

1435 TORINO - CAAT - ORBASSANO SITO 21 62.778 62.778 

1442 NICHELINO-TORINO-FERRIERA (STAB.TEKSID) 6 54.542 54.542 

1510 TORINO-CUMIANA-GIAVENO (Pinerolo) 296 796.708 796.708 

1511 TORINO-CUMIANA-GIAVENO (SUSA) 98 490.211 490.211 

1514 GIAVENO-FIAT RIVALTA (Pinerolo) 10 42.500 42.500 

2073 MONCALIERI -CARMAGNOLA 13 48.937 48.937 

2075 TROFARELLO-NICHELINO-FIAT RIVALTA 8 53.194 53.194 

2354 CARIGNANO-SANTENA-CAMBIANO 17 34.941 34.941 

3092 FORNO-TORINO 54 351.184 351.184 

3096 GASSINO-SCIOLZE 20 56.652 56.652 
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3106 CRESCENTINO-CHIVASSO-TORINO FIAT MIRAFIORI 22 174.759 174.759 

3107 BRUSASCO-SETTIMO-TORINO 157 609.210 609.210 

3121 CASTAGNETO PO-CHIVASSO 22 25.779 25.779 

3131 TORINO-LEINÌ-RIVAROLO 18 103.536 103.536 

3132 RIVAROLO-CASTELLAMONTE 51 110.707 110.707 

3133 TORINO-IVREA 62 496.118 496.118 

3160 LANZO-VIU'-USSEGLIO 53 95.289 95.289 

3165 TORINO-CIRIÉ 25 19.713 19.713 

3166 TORINO-CEBROSA-VOLPIANO-SAN BENIGNO 20 95.852 95.852 

3316 RONDISSONE-CHIVASSO 25 62.928 62.928 

3321 MONTALENGHE-FOGLIZZO-CHIVASSO 12 47.940 47.940 

3329 LANZO-TORINO FIAT MIRAFIORI 8 74.344 74.344 

3331 VERRUA SAVOIA-CRESCENTINO-BRUSASCO 17 44.759 44.759 

3381 CUORGNÉ-CASELLE 2 14.113 14.113 

3382 TORINO-CASELLE (STAB. ALENIA) 5 23.137 23.137 

3428 RIVAROSSA-FRONT-FAVRIA 3 7.899 7.899 

3429 S.BENIGNO-LEINÌ-VOLPIANO-CHIVASSO 15 41.378 41.378 

3502 SAN MAURIZIO - CASTELLAMONTE 10 21.844 21.844 

3545 CARIGNANO-NICHELINO-CHIVASSO-POLO PICHI 17 97.405 97.405 

4108 IVREA-VISCHE-CHIVASSO 47 240.672 240.672 

4147 VIALFRE - CASTELLAMONTE 2 2.663 2.663 

4151 COSSANO-IVREA 16 105.099 105.099 

4152 SILVA-VIALFRÉ-IVREA 10 52.755 52.755 

4512 TRAVERSELLA-IVREA (CM VALCHIUSELLA) 27 201.881 201.881 

4513 TRAVERSELLA-IVREA (IVREA) 2 7.533 7.533 

4156 ANDRATE-IVREA 11 61.787 61.787 

4546 ALBIANO - VESTIGNÉ 3 8.612 8.612 

5095 FORNO-RIVAROLO 16 46.920 46.920 

5134 FORNO C.SE-CUORGNÉ CON DIR. E DEV. 12 42.989 42.989 

5135 RIVAROLO-S.BENIGNO-TORINO 16 127.900 127.900 

5137 CERESOLE-PONT-RIVAROLO 148 375.619 375.619 

5140 PONT C.SE-VALPRATO SOANA 17 39.151 39.151 

5141 FRASSINETTO-PONT C.SE 23 32.009 32.009 

5143 CUORGNÉ-CASTELLAMONTE-IVREA 43 273.119 273.119 

5145 RIVAROLO-IVREA 20 148.946 148.946 

5150 CASTELNUOVO NIGRA-CUORGNÉ 14 66.298 66.298 

5318 CASTELNUOVO NIGRA-CASTELLAMONTE 14 27.313 27.313 

5319 MURIAGLIO-RIVAROLO EATON CON DIR. 10 51.243 51.243 

5322 ALPETTE-CUORGNÉ 10 23.237 23.237 

5379 RIVAROLO-CIRIÉ 7 22.512 22.512 

220 B BARGE-CAVOUR-PINEROLO 128 415.602 415.602 

299T TORINO-VILLAFRANCA PIEMONTE 92 548.080 548.080 

299V VILLAFRANCA PIEMONTE-SALUZZO 40 183.260 183.260 

B259 TORINO-LA LOGGIA-CARIGNANO-CARMAGNOLA 117 272.518 272.518 

B259TK TORINO-CARMAGNOLA TEKSID 6 41.210 41.210 

  TOTALE SERVIZI EXTRURBANI BACINO METROPOLITANO 5.867 20.963.429 20.525.219 

4153 QUASSOLO-IVREA 70 133.008 133.008 

4154 S.BERNARDO-IVREA-ALBIANO 171 379.833 379.833 

4155 SAMONE-IVREA-BUROLO 80 146.447 146.447 
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4157 S.GERMANO-PAVONE 130 174.058 174.058 

4168 BELLAVISTA-IVREA Q.RE S.GIOVANNI 85 124.583 124.583 

4541 IVREA-COLLERETTO G.BIOPARCO-LORANZÉ 15 29.826 29.826 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI IVREA 551 987.755 987.755 

700 AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.7 STUDENTESCA 3 2.360 2.360 

701 AREA VASTA DI PINEROLO - (SAPAV) L.3 33 124.745 124.745 

702 AREA VASTA DI PINEROLO (SAPAV) L.4B MERCATALE 4 5.484 5.484 

703 AREA VASTA DI PINEROLO - (SAPAV) L.4 andata/ritorno 23 83.926 83.926 

705 AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE)  L.2 90 158.681 158.681 

706 AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE) L.2B 20 51.020 51.020 

707 AREA VASTA DI PINEROLO (CAVOURESE)  L.5 61 68.917 68.917 

708 AREA VASTA DI PINEROLO - NAVETTA MERCATALE A 24 5.162 5.162 

709 AREA VASTA DI PINEROLO - NAVETTA MERCATALE B 24 5.162 5.162 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI PINEROLO 282 505.457 505.457 

600 URBANO CARMAGNOLA - LINEA A 11 16.882 16.882 

602 URBANO CARMAGNOLA - LINEA C 9 11.550 11.550 

604 URBANO CARMAGNOLA - LINEA D 5 8.007 8.007 

605 URBANO CARMAGNOLA - LINEA E  e  F 6 15.695 15.695 

607 URBANO CARMAGNOLA - LINEA G 2 2.639 2.639 

608 URBANO CARMAGNOLA - LINEA H 3 4.581 4.581 

610 URBANO CARMAGNOLA - TEKSID 6 4.788 4.788 

611 NAVETTA SAN GIOVANNI - SAN MICHELE - CASANOVA - TUNINE 24 44.857 44.857 

612 
NAVETTA OSELLE -CAVALLERI - FUMERI - VALLONGO - TETTI 
GRANDI 

20 11.819 11.819 

613 NAVETTA SALSASIO - SAN BERNARDO - MOTTA 92 91.380 91.380 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI CARMAGNOLA 178 212.198 212.198 

801 GIAVENO-MADDALENA-CHIARMETTA 18 15.899 15.899 

802 GIAVENO - PROVONDA 4 2.346 2.346 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI GIAVENO 22 18.245 18.245 

  Circolare 2 55 15.179 15.179 

  Linea 6 - Rochemolles 10 3.721 3.721 

  Linea Valle Stretta - Pian del Colle/Alpeggio Valle Stretta 22 3.279 3.279 

  Linea 5 - Millaures-Gleise 121 41.140 41.140 

  Linea 5 - Millaures-Gleise - Scolastica 2 1.416 1.416 

  Linea 3 - Melezet 145 67.376 67.376 

  Linea 3 - Melezet/Pian del Colle - Scolastica 7 2.529 2.529 

  Linea 7 - Campo Smith - Telecabina Jafferau 106 25.321 25.321 

  Circolare 1 30 1.781 1.781 

  Linea 4 (old) - Borgo Vecchio - Scolastica 2 943 943 

  Linea 4 (old) - Borgo Vecchio 59 9.342 9.342 

  Circolare 4 62 46.359 46.359 

  Circolare 4 - Scolastica 10 4.456 4.456 

  Circolare 1 - Scolastica 1 137 137 

  TOTALE SERVIZI URBANI DI BARDONECCHIA 632 222.979 222.979 

  TOTALE SERVIZI URBANI BACINO METROPOLITANO 1.665 1.946.634 1.946.634 

  TOTALE SERVIZI BACINO METROPOLITANO 7.532 22.910.063 22.471.853 

  (*esclusi gli Accordi di Programma)       

Tabella 31 ς Quadro del servizio automobilistico del Bacino Metropolitano (PEA 2024) 
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Figura 30 ς Mappa della rete automobilistica del Bacino Metropolitano 

 
Figura 31 ς Dettaglio servizio urbano di Ivrea 
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Figura 32 ς Dettaglio servizio urbano di Pinerolo 

 
Figura 33 ς Dettaglio servizio urbano di Carmagnola 
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I dati caratteristici del servizio sono indicati nella Tabella seguente ove è indicata anche la Fonte da cui 
il dato è stato ricavato. 

Si ǎŜƎƴŀƭŀ ŎƘŜ ƭŜ Ŧƻƴǘƛ ǳŦŦƛŎƛŀƭƛ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘŜ ǎƻƴƻ ǉǳŜƭƭŜ ŘŜƭƭΩhǎǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻ bŀȊƛƻƴŀƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ¢t[ όhb¢t[ύΣ 
quelle del Conto Nazionale Trasporti e quella della contabilità Regolatoria ART verificando la 
sostanziale congruenza delle informazioni; analoga verifica è stata fatta con le informazioni in possesso 
di AMP anche se non sono ancora disponibili i rendiconti dei contratti di servizio; si ricorda che per il 
2023 le condizioni contrattuali sono differenti per il rinnovo dei contratti avvenuto con le proroghe23 
come meglio descritto in precedenza. 

Valori Fonte 2021 2022 2023 

Produzione chilometrica   24.666.519 24.733.983 23.455.810 

Numero corse effettuate Calcolo 1.111.638 1.147.217 1.122.491 

lunghezza media corse Calcolo 22,18934477 21,5599863 20,89621213 

capacità media unitaria veicoli Costi standard ONTPL 63,9344512 67,57458456 64,09374926 

Offerta (Posti*Km) Costi standard ONTPL 1.577.040.345 1.671.388.612 1.503.370.808 

Ricavi totali Dati sintetici ONTPL 13.821.943 22.432.869 23.352.851 

 di cui Ricavi da traffico Dati sintetici ONTPL 13.525.016 21.560.823 22.701.467 

Compensazioni o Corrispettivi Dati sintetici ONTPL 37.809.123 38.464.666 39.215.441 

Costo Infrastruttura Dati sintetici ONTPL 169.135 217.828 237.405 

Passeggeri trasportati Dati sintetici ONTPL 16.033.782 19.306.714 21.197.734 

Lunghezza media convenzionale di 
viaggio (lungh. Media corse/2) 

Calcolo 11,09467238 10,77999315 10,44810606 

percorrenze passeggeri 2023 
(pax*km/anno) 

Calcolo 177.889.558 208.126.245 221.476.173 

Load factor Calcolo 11,28% 12,45% 14,73% 

Addetti Dati sintetici ONTPL 925 947 917 

Contributi CCNL Dati sintetici ONTPL 4.783.685 5.081.152 4.973.769 

Tabella 32 ς Quadro dei principali driver di contratto per gli anni 2021-2023 

I valori di load factor sono inferibili a livello di linea solo parametricamente a partire dai dati 
complessivi di CdS e/o di Azienda in proporzione a driver noti a livello disaggregato. Non sono 
ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛ ǾŀƭƻǊƛ ŘƛǎŀƎƎǊŜƎŀǘƛ ƳƛǎǳǊŀǘƛ ŀƭƭΩƻǊƛƎƛƴŜΦ 

Per quanto riguarda i passeggeri trasportati, si segnala che i dati sono dichiarati dalle aziende 
utilizzando il metodo di stima previsto da CNT ed ONTPL. Questo metodo consiste nel moltiplicare il 
numero di titoli di viaggio venduti per un coefficiente medio di fruizione (non univocamente definito). 

4.1.3 Servizi a Chiamata 

I servizi a chiamata sono una modalità di trasporto pubblico flessibile che consente agli utenti di 
prenotare un viaggio in autobus in base alle proprie esigenze, anziché seguire un orario fisso o un 
percorso prestabilito. Questi servizi operano solitamente in aree a bassa densità abitativa o in fasce 
orarie con domanda limitata, dove il trasporto tradizionale sarebbe poco efficiente. La prenotazione 
ǇǳƼ ŀǾǾŜƴƛǊŜ ǘǊŀƳƛǘŜ ǘŜƭŜŦƻƴƻΣ ŀǇǇ ƻ ǎƛǘƻ ǿŜōΣ Ŝ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ ŜŦŦŜǘǘǳŀ ŦŜǊƳŀǘŜ ǎƻƭƻ ŘƻǾŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻΣ 
ottimizzandƻ ǘŜƳǇƛ Ŝ ŎƻǎǘƛΦ vǳŜǎǘƻ ǎƛǎǘŜƳŀ ŦŀǾƻǊƛǎŎŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁΣ ǊƛŘǳŎŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ Ŝ 

 

23 Si ricorda che tutta la documentazione contrattuale è consultabile sul sito di AMP nella sezione 

https://mtm.torino.it/it/servizi -e-contratti/servizi-tpl/  

https://mtm.torino.it/it/servizi-e-contratti/servizi-tpl/
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migliora la copertura del servizio pubblico. Nel territorio del bacino metropolitano sono presenti tre 
servizi a chiamata: MeBUS, Provibus e SettiBUS. Di seguito sono riportate la produzione annuale dei 
suddetti servizi e il numero di passeggeri trasportati nel 2023, nonché una sintetica descrizione degli 
stessi.: 

Servizio a chiamata Produzione km/anno Passeggeri/anno 

Provibus Caluso 27.895  6.261 

Provibus Chivassese 46.278  4.330 

Provibus Crescentino 56.882  4.752 

Provibus Gassino 13.205  1.391 

Mebus Nord Est 20.094  2.575 

Provibus Ciriacese 93.343  10.967 

Provibus Val Germagnasca 4.925  353 

Mebub Sud Ovest 14.860  1.694 

Mebus Collina Chierese 32.680  5.024 

SettiBus24 12.443 3.107 

Servizio a conferma   

Provibus Crescentino serv. Conferma 11.500  n.d 

Provibus Pont Canavese serv. Conferma 2.000  n.d 

Totale 336.105 40.454 

 

MeBUS 

Il MeBUS è un servizio di autobus a chiamata attivo ƛƴ о ȊƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǘƻǊƛƴŜǎŜ ŎƘŜ 

coinvolgono i seguenti comuni: Borgaro Torinese, Brandizzo, Caselle Torinese, Chivasso, Leinì, 

Mappano, San Benigno Canavese, Malanghero (frazione di San Maurizio Canavese), San Mauro 

Torinese, Settimo Torinese e Volpiano con estensione a Torino Stura raggruppati nella area Nord Est, 

Beinasco, Bruino, Candiolo, Grugliasco, Nichelino, Orbassano, Piossasco, Rivalta, Rivoli e Vinovo e i 

presìdi sanitari Candiolo IRCC, Orbassano San Luigi e Ospedale degli Infermi di Rivoli ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ {ǳŘ 

Ovest e la collina chierese che comprende i comuni di Andezeno, Baldissero, Chieri, Marentino, 

Montaldo Torinese, Pavarolo, Pecetto Torinese, Pino Torinese e Riva presso Chieri. 

La fruizione del servizio prevede una prenotazione del passaggio tramite numero verde entro la 

giornata precedente del viaggio. Il costo previsto è quello di una normale corsa extraurbana su fascia 

pentachilometrica regionale. 

Per la gestione della prenotazione non sono utilizzati strumenti digitali di prenotazioni o piattaforme 

di instradamento o organizzazione dei viaggi multiutente. [ΩƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǎŜ Ŝ ƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ 

ŘŜƛ ŦƻƎƭƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ǇŜǊ ƭΩŀǳǘƛsta vengono prodotti dallΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŘŜƭ Ŏŀƭƭ ŎŜƴǘŜǊΣ ƭŀ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 

servizio ŀǾǾƛŜƴŜ ǎŜŎƻƴŘƻ ŦƻƎƭƛ Řƛ ŎŀƭŎƻƭƻ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƛ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

 

24 I dati inseriti fanno riferimento al periodo dal 26-10-2024 al 26-10-2025; 
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Figura 34 - Comuni coinvolti dal progetto MeBUS 

Provibus 

Servizio simile per modalità al precedente che garantisce collegamenti tra frazioni e centri con servizi 
essenziali, accesso al sistema ferroviario e una maggiore flessibilità rispetto al trasporto di linea, 
mantenendo però la stessa tariffa. Opera su prenotazione, con fermate predefinite e percorsi variabili 
in base alle richieste degli utenti, ed è attivo nei giorni feriali (e in alcuni festivi) in fasce orarie 
specifiche. Coinvolge le seguenti zone: Caluso e frazioni, Chivassese, Ciriacese, Crescentino e dintorni, 
Gassino, Val Germanasca, Pont canavese e Crescentino e dintorni. 

La fruizione del servizio prevede una prenotazione del passaggio tramite numero verde entro la 

giornata precedente del viaggio. Il costo previsto è quello di una normale corsa extraurbana su fascia 

pentachilometrica regionale. 

Per la gestione della prenotazione non sono utilizzati strumenti digitali di prenotazioni o piattaforme 

di instradamento. [ΩƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǎŜ Ŝ ƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŦƻƎƭƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ǇŜǊ ƭΩŀǳǘƛǎǘŀ ǾŜƴƎƻƴƻ 

prodotti Ŏƻƴ ƭΩŀǳǎƛƭƛƻ Řƛ ǳƴŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ proprietaria sviluppata ŘŀƭƭΩŜȄ-provincia di Torino e trasferita 

ƛƴ ǳǎƻ ŀƭƭΩŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƴǘŜǎǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ŀƭ passaggio dei contratti. I report di monitoraggio del servizio 

possono essere scaricati dalla piattaforma. 
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Figura 35 - Comuni coinvolti dal servizio Provibus 

 
Figura 36 - Comuni della Val Germanasca 

SettiBUS 
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Il servizio SettiBUS del comune di Settimo torinese è il più recente tra i servizi a chiamata attivati nel 
bacino metropolitano. Il servizio è attivo sul territorio comunale in via sperimentale dall'8 aprile 2024 
dalle ore 8.00 alle ore 18.00, dal lunedì al sabato (festivi esclusi). La corsa può essere prenotata 
scaricando l'app SettiBus, scegliendo la fermata di origine, la destinazione e l'orario di partenza o di 
arrivo. Lƭ Ŏƻǎǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ǎƛƴƎƻƭŀ ŎƻǊǎŀ ŝ Řƛ мΣтл ϵ ŀŎǉǳƛǎǘŀōƛƭŜ ǘǊŀƳƛǘŜ ŀǇǇ ƻ ŀ ōƻǊŘƻ in contanti 
ƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩŀǇǇ {ŀǘƛǎǇŀȅΦ 

Sviluppi futuri 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƛ ŦǳǘǳǊƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ sarà richiesto ai singoli operatori di adottare strumenti software di:  

¶ gestione della prenotazione sia lato utente (APP) sia lato operatore call center, 

¶ organizzazione delle corse e gestione in real time delle stesse (instradamento, 
ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǳǘƛǎǘŀ ŜŎŎΦύ 

¶ monitoraggio in tempo reale e reportistica post-produzione 

LƴŘƛǇŜƴŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ŘŀƭƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛ ŎƘŜ ǎƛ ǾŜǊǊŁ ŀ ŎǊŜŀǊŜ ǎŀǊŀƴƴƻ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴƛ ƛƭ 
più possibile uniformi fra i differenti servizi. 

4.1.4 Servizi in aree interne 

Nel Bacino Metropolitano, oltre ai servizi dettagliati in, si effettuano altri servizi gestiti o amministrati 
direttamente da Comuni e Unioni Montane (in economia o tramite Contratti di Servizio in affidamento 
ŘƛǊŜǘǘƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƛ ŘŀƭƭΩ9ƴǘŜ όŎŦǊΦ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ 2.2).  

Nel 2024 la produzione di questi servizi è stata di circa 280 mila veicoli-km all'anno e riguarda sei realtà 
territoriali. Questi comuni montani o collinari sono classificabili, secondo la definizione delle aree 
interne, come comuni di cintura, intermedi, periferici o ultra-periferici. Attualmente, i servizi in queste 
aree sono difficilmente gestibili alle condizioni degli altri servizi presenti nel bacino, sia a livello 
qualitativo sia gestionale per i numerosi adempienti che i singoli enti si trovano a dover affrontare per 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ƻ ǇŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ƛƴ ŜŎƻƴƻƳƛŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǘŜǎǎƛΦ .ŀǎǘƛ ǇŜƴǎŀǊŜ ŀƎƭƛ sviluppi tecnologici e 
Řƛ ƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƛΣ ŀƭƭŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ŎƘŜ ǊŜƎƻƭŀ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
trasporto pubblico locale, o ancora agli obblighi di rendicontazione che gli enti o i piccoli operatori 
sono tenuti ad assolvere.  

Di seguito, come per gli altri servizi si fornisce una panoramica di dettaglio delle relazioni servite, del 
n° corse programmate e della produzione ricavata da programma di esercizio. 

¢ŀƭƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎŀǊŀƴƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƛ ŦǳǘǳǊƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛΣ ǾŜǊƛŦƛŎŀƴŘƻƴŜ ƭŀ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ 
offerta; questo comporta che qualora la realizzazione di tali servizi non garantisse i benefici attesi AMP 
proporrà agli Enti il mantenimento delle attuali, e migliorate, fome di collaborazioni. 

Codice 
Linea 

Descrizione Linea 
Numero corse 

sett. 
vett-km/anno 

di linea 

Chi1 Azzurra 1 2.510 

Chi2 Blu 7 25.468 

Chi3 Mercatale mercoledì 2 1.919 

Chi4 Mercatale sabato 2 1.428 

TOTALE SERVIZI COMUNE DI CHIVASSO 12 31.325 

S1 Sud Ovest - Quadrifoglio - Palace 9 6.886 

S2 Palace 1 - Via La Gleisa 9 2.688 

Ses1 Sestriere - Borgate 28 11.544 
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Ses2 Sestriere - Champlas Janvier 18 7.807 

TOTALE SERVIZI COMUNE DI SESTRIERE 64 28.925 

123 Coassolo - Lanzo 20 35.958 

126 Chiaves - Monastero Lanzo 10 27.157 

TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA DI COMUNI DELLE VALLI DI LANZO, 
CERONDA E CASTERNONE 

30 63.115 

122 Chianocco - Bussoleno F.S. 26 20.062 

TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA VALLE SUSA 26 20.062 

313 Ruata - Pramollo - Villar Perosa 18 46.299 

517 Scolastica di Villar Perosa 20 12.519 

518 Servizio Scolastico di Pramollo 2 2.765 

519 Servizio Scolastico di San Germano Chisone 14 10.847 

520 Salza di Pinerolo - Massello 4 5.005 

523 Servizio Scolastico di Perrero 8 9.838 

524 Servizio Scolastico di Porte 6 8.534 

528 Ruata - Allieri - Pramollo Rua 4 6.573 

534 Ruata - San Germano 3 3.413 

535 Villa - Rodoretto 6 3.494 

536 Ghigo - Giordano 8 1.613 

537 Ghigo - Agape 4 832 

538 Ghigo - Villa 8 1.757 

TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA DEI COMUNI DELLE VALLI CHISONE E 
GERMANASCA 

105 113.489 

120 Angrogna - Torre Pellice 24 26.020 

294 Luserna san Giovanni - Rorà 1 1.418 

TOTALE SERVIZI UNIONE MONTANA DEL PINEROLESE 25 27.438 

  TOTALE SERVIZI  262 284.354 

Tabella 33 ς Quadro del servizio automobilistico erogato da Enti sottoscrittori di AdP 

Di seguito si riportano i dati disponibili per gli Accordi di Programma del Bacino Metropolitano ricavati 
in ǇǊƛƳŀ ƛǎǘŀƴȊŀ ŘŀƭƭΩhb¢t[ ƻΣ ǉǳŀƴŘƻ ƴƻƴ ǇǊŜǎŜƴǘƛΣ Řŀƛ ǊƛǎŎƻƴǘǊƛ ƻǘǘŜƴǳǘƛ Řŀ !at ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƛ 
monitoraggi condotti nel periodo 2021-2023. 

Valori 2021 2022 2023 

COMUNE DI CHIVASSO 

Produzione chilometrica 34.222 34.234 34.054 

Ricavi totali 10.841,82 13.531,63 19.352,08 

 di cui Ricavi da traffico 10.841,82 13.531,63 19.352,08 

Corrispettivi мтрΦфул ϵ мтсΦуму ϵ мфсΦусп ϵ 

Costo Infrastruttura 0 0 0 

Passeggeri trasportati 21.411 24.570 30.786 

Addetti 2 2 3 

Contributi CCNL 0 0 0 

COMUNE DI SESTRIERE* 

Produzione chilometrica 36.000 36.000 36.000  

Ricavi totali n.d.  n.d.  n.d.  
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 di cui Ricavi da traffico n.d.   n.d.  n.d.  

Corrispettivi  пΦсмоΣнп ϵ пΦсмоΣнп ϵ  пΦсмоΣнп ϵ  

Costo Infrastruttura n.d.  n.d.  n.d.  

Passeggeri trasportati n.d.  n.d.  n.d.  

Addetti n.d.  n.d.  n.d.  

Contributi CCNL n.d.  n.d.  n.d.  

UNIONE MONTANA DI COMUNI DELLE VALLI DI LANZO, CERONDA E CASTERNONE 

Produzione chilometrica 44.604 44.603 44.603 

Ricavi totali 0 0 0 

 di cui Ricavi da traffico 0 0 0 

Corrispettivi пΦмср ϵ рΦоун ϵ рΦоун ϵ 

Costo Infrastruttura 0 0 0 

Passeggeri trasportati 9800 5700 5700 

Addetti 5 5 5 

Contributi CCNL 0 0 0 

UNIONE MONTANA VAL DI SUSA 

Produzione chilometrica 19.772 19.772 19.772 

Ricavi totali 10180 9700 19455 

 di cui Ricavi da traffico 10180 9700 19455 

Corrispettivi млΦмул ϵ фΦтлл ϵ мфΦпрр ϵ 

Costo Infrastruttura 0 0 0 

Passeggeri trasportati 3340 2872 4324 

Addetti 1 1 1 

Contributi CCNL 0 0 0 

UNIONE MONTANA DEI COMUNI DELLE VALLI CHISONE E GERMANASCA 

Produzione chilometrica n.d.   125.843 126.242 

Ricavi totali n.d.   9300 9943 

 di cui Ricavi da traffico n.d.   9300 9902 

Corrispettivi n.d.   мрлΦплн ϵ мрнΦммл ϵ 

Costo Infrastruttura n.d.   9000 9153 

Passeggeri trasportati n.d.   43788 39035 

Addetti n.d.   19 7 

Contributi CCNL n.d.   0 1925 

UNIONE MONTANA DEL PINEROLESE 

Produzione chilometrica 2.969 2.969 24.570 

Ricavi totali 68 68 7.758 

 di cui Ricavi da traffico 68 68 7.758 

Corrispettivi 9.637 9.637 54.352 

Costo Infrastruttura 0 0 0 

Passeggeri trasportati 875 821 4.339 

Addetti 1 1 3 

Contributi CCNL 0 0 0 
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* Accordi di Programma per i quali sono stati inseriti dati ricavati da monitoraggi diretti 
di AMP 

Tabella 34 ς Dati di sintesi AdP (rielaborazione dati Osservatorio Nazionale TPL) 

4.2 Infrastrutture a servizio del trasporto pubblico locale 

4.2.1 bƻŘƛ ŘΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ 

A servizio del sistema di mobilità sono stati da tempo individuati in Regione Piemonte dei nodi 
ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƛ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƛ άMovicentroέΣ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀǘƛ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ŦǊŀ ǇƛǴ ƳƻŘƛ Řƛ 
trasporto, con particolare attenzione allo scambio tra i servizi di trasporto pubblico ferroviario e 
automobilistico, ma anche tra diversi sistemi modali (auto, bici, sharing). Per tale ragione trovano 
collocazione presso le stazioni ferroviarie e sono variamente infrastrutturati a seconda del contesto 
territoriale e di servizio. 

Nel Bacino Metropolitano sono presenti dodici punti di interscambio classificati come Movicentro, 
localizzati nelle città di Alpignano, Avigliana, Chieri, Chivasso, Collegno, Ivrea, Lanzo, Moncalieri, 
Pinerolo, Torino Stura, Trofarello e Venaria, come rappresentato nella mappa sottostante. Tali punti 
ǎƻƴƻ ŘŜŦƛƴƛōƛƭƛ άbƻŘƛ ǊƛƭŜǾŀƴǘƛ Řƛ ǇǊƛƳƻ ƭƛǾŜƭƭƻέ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ ро/202425 e sono quindi da 
ritenersi essenziali nella programmazione dei servizi di trasporto automobilistico. 

 

 

 

25 aƛǎǳǊŀ о Ǉǳƴǘƻ о ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ ро ŘŜƭ муκлпκнлнпΥ άΧLΦ nodi rilevanti di primo livello: costituiti dalle fermate che 
svolgono il ruolo di nodo di interscambio multimodale (diretto o indiretto) tra il servizio su strada con almeno uno dei seguenti 
servizi di trasporto pubblico: aeroportuale, ferroviario, navale, metropolitanoΤΧέ 
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Figura 37 ςNodi di interscambio di I livello del Bacino Metropolitano 
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Movicentro 
Modi di 
trasporto 

Tipologia 
nodo di I 
livello 

Convenzioni 
e Accordi 

Costi Note 

ALPIGNANO 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" si compone di un 
edificio dedicato ai servizi per i 
cittadini e da un'area di fermata con 
diversi stalli scoperti. Sul retro, 
rispetto alla stazione, è presente 
anche un parcheggio per le auto. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 

AVIGLIANA 

Autolinee 
extraurbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
diretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" è caratterizzato dalla 
presenza di parcheggi distribuiti nelle 
aree circostanti la stazione ferroviaria. 
Le fermate di TPL non presentano una 
particolare infrastruttura. 

Servizi 
ferroviari; 
Bicicletta; 

CHIERI 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" non è caratterizzato da 
edifici, ma dispone di un'area di 
fermata coperta con più stalli. È 
 identificabile come punto fisico 
situato lateralmente rispetto alla 
stazione ferroviaria dove convergono i 
diversi servizi di mobilità.  

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 

CHIVASSO 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" presenta edifici 
dedicati a servizi per i cittadini e 
un'area di fermata coperta con più 
stalli.  

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 

COLLEGNO 

Autolinee 
suburbane e 
urbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" è caratterizzato 
principalmente dalla presenza di un 
parcheggio situato lateralmente 
rispetto alla stazione ferroviaria. Le 
fermate di TPL sono prive di 
infrastrutture rilevanti. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Monopattini. 

IVREA 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" è dotato di un edificio 
destinato ai servizi per i cittadini, tra 
cui la biglietteria per autobus e treni. 
Comprende un'area di fermata coperta 
con più stalli per autobus, un ampio 
parcheggio dedicato ai mezzi pubblici e 
un ulteriore parcheggio riservato alle 
automobili. La gestione della struttura 
è affidata a una cooperativa sociale. 

Servizi 
ferroviari;   
Taxi. 

 

LANZO 

Autolinee 
extraurbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" è caratterizzato da un 
edificio che non ha attualmente servizi 
attivi per i cittadini e presenta un'area 

Servizi 
ferroviari; 
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Tabella 35 ς vǳŀŘǊƻ Řƛ ǎƛƴǘŜǎƛ ŘŜƭƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƛ ƴƻŘƛ ŘΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ Řƛ L ƭƛǾŜƭƭƻ 

A valle della definizione del tƛŀƴƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ e ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ del Bacino Metropolitano 
potrebbero essere evidenziati altri nodi rilevanti di primo livello. 

Si segnala inoltre che le nuove stazioni ferroviarie di Orbassano San Luigi e Buttigliera Alta Ferriere in 
ŎƻǊǎƻ Řƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜΣ ǇǊŜǎŜƴǘŀƴƻ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ Řŀ άaƻǾƛŎŜƴǘǊƻέ ŎƻƳŜ ŀƳǇƛƻ ǇŀǊŎƘŜƎƎƛƻΣ ŀǊŜŜ 
di fermata e attestamento per il TPL su gomma. 

4.3 Offerta di trasporto - Sviluppi 

Lo sviluppo nella programmazione dei servizi di TPL sarà affrontato seguendo gli indirizzi che saranno 
ŦƻǊƴƛǘƛ Řŀƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ƴŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ Ŝ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ ƛƴ Ǿƛŀ Řƛ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜΦ 

Bicicletta; 
di fermata coperta per i bus. La 
struttura è di proprietà del comune. 

MONCALIERI 

Autolinee 
urbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
indiretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" si caratterizza 
principalmente per la presenza di 
parcheggi dislocati posteriormente e 
lateralmente rispetto alla stazione 
ferroviaria. Le fermate di TPL si 
trovano a circa 200 m di distanza dalla 
stazione. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 

PINEROLO 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" presenta un edificio 
che ospita una sala d'aspetto, la 
biglietteria ferroviaria e i servizi igienici 
e presenta un'area di fermata scoperta 
per i bus. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

TORINO 
STURA 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; 

Nodo di 
interscambio 
multimodale 
diretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" si caratterizza 
principalmente per la presenza di un 
parcheggio pluripiano gestito da GTT 
spa, collocato lateralmente rispetto 
alla stazione ferroviaria e distante circa 
250 metri da essa. Le fermate di TPL 
sono prive di infrastrutture rilevanti. 

Autolinee a 
lunga 
percorrenza; 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

TROFARELLO 

Autolinee 
extraurbane e 
urbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

Necessità di 
definizione di 
accordi 
gestione 

Da 
definire 

Il "Movicentro" si caratterizza 
principalmente per la presenza di due 
parcheggi, collocati rispettivamente 
nella parte frontale e sul retro della 
stazione ferroviaria. Dispongono di 
un'area di sosta coperta, ma non sono 
presenti edifici dedicati. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 

VENARIA 

Autolinee 
urbane e 
suburbane; Nodo di 

interscambio 
multimodale 
diretto 

  
NO per 
aspetti 
TPL 

Il "Movicentro" si distingue 
principalmente per la presenza di un 
parcheggio situato frontalmente alla 
stazione ferroviaria. Le fermate di TPL 
sono di passaggio e sono prive di 
infrastrutture dedicate. 

Servizi 
ferroviari; 

Bicicletta; 

Taxi. 
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[ŀ ǇŜƴŜǘǊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ŀƭǘǊƻ ŀƳōƛǘƻ Řƛ ƎŀǊŀ ǎŀǊŁ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘŀ Řŀƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ 
Piemontese (AMP) nell'ambito dei processi di integrazione dei servizi fra gli operatori presenti in 
ciascun territorio. Questo significa che AMP avrà un ruolo centrale nel garantire che i servizi di 
trasporto pubblico siano integrati e coordinati tra i diversi operatori, facilitando la mobilità 
interregionale e migliorando l'efficienza complessiva del sistema di trasporto. 

La valutazione delle proposte di programmazione sarà supportata con gli strumenti di analisi in 
ǇƻǎǎŜǎǎƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǉǳŀƭƛ ±ƛǎǳƳ26 e Remix27. Questi strumenti di analisi permetteranno di valutare 
l'efficacia delle proposte progettuali, garantendo che i servizi di trasporto pubblico siano adeguati alle 
esigenze della popolazione e che siano in grado di migliorare la mobilità nel Bacino Metropolitano e 
nelle aree limitrofe. 

Nella relazione di affidamento sarà descritta nel dettaglio la procedura di gara e i criteri di valutazione, 
inclusa la modalità di presentazione delle offerte, e saranno specificati i contenuti tecnici che ogni 
offerta dovrà includere, garantendo la trasparenza dei dati e la ripercorribilità di modelli e metodi per 
il raggiungimento dei risultati proposti.  Si può qui sintetizzare la progettualità che sarà richiesta 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ƎŀǊŀΥ 

¶ Scenario Attuale ς una proposta progettuale che attraverso modifiche organizzative e limitate 
variazioni sulla programmazione oraria fornisca la massima efficienza organizzativa 
ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ 

¶ Scenario Base ς una proposta progettuale che attraverso una revisione della programmazione 
del servizio, a parità di risorse messe a base di gara fornisca un servizio efficiente ed efficace, 
rispondente maggiormente alle esigenze di mobilità. 

¶ Scenario Evolutivo ς una proposta progettuale che indipendentemente dalle risorse necessarie 
ǇǊƻǇƻƴƎŀ ǳƴΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƴŎƘŜ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀƴŘƻ 
specifici piani economico-finanziari per ciascuna proposta. 

{ƛŀ ƴŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ .ŀǎŜ ǎƛŀ ƴŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ 9ǾƻƭǳǘƛǾƻ ƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƳǇǊŜǎŀ ŘƻǾǊŁ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ 
cooperazione con i servizi ferroviari presenti sul territorio attraverso: 

- La strutturazione delle coincidenze nelle stazioni ferroviarie, con una particolare attenzione 
nei principali nodi, come ad esempio, le stazioni di Chieri, Trofarello, Pinerolo, Bardonecchia, 
Oulx, Susa, Bussoleno, Avigliana, Germagnano, Ciriè, Rivarolo, Settimo, Ivrea, Chivasso. 

- [ΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ƭŜ ǎǘŀȊƛƻƴƛ ŜǎǘŜǊƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ όŎƻƳŜΣ ŀŘ ŜǎŜƳǇƛƻΣ ŀ ƴƻǊŘ ¢ƻǊƛƴƻ {ǘǳǊŀΣ ¢ƻǊƛƴƻ 
Corso Grosseto e Torino Rebaudengo, a sud Torino Lingotto e la futura Torino San Paolo) e 
della prima cintura (come ad esempio, Moncalieri, Grugliasco, Venaria, Settimo ecc.), dove il 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ƎŀǊŀƴǘƛǎŎŜ ǳƴŀ ŦǊŜǉǳŜƴȊŀ ŜƭŜǾŀǘŀ Ŝ ǇŜǊƳŜǘǘŜ ǳƴ ǊŀǇƛŘƻ ŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭƭΩŀǊŜŀ 
centrale di Torino. 

- [ΨƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƻǊŀǊƛ ƴŜƭƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛ ŎƻƳǳƴƛ Ŏƻƴ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜΣ ƛƴ Ŏǳƛ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ōǳǎ 
deve integrare e completare il servizio ferroviario, 

Sia nello scenario Base sia nello scenario Evolutivo le imprese dovranno sviluppare specifiche proposte 
di servizi per le aree a domanda debole che potranno riguardare sia servizi convenzionali, ovvero servizi 
diversamente organizzati e gestiti, sia servizi non convenzionali come i servizi a conferma e/o a 
chiamata. 

 

26 Visum è un software di modellazione del traffico pubblico e privato che permette di simulare e analizzare reti complesse. 

27 Remix è una piattaforma web-based di pianificazione del trasporto pubblico che consente di progettare e ottimizzare i 
servizi di trasporto in base alla domanda. 
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4.4 Interazione domanda offerta 

aƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭϥƛƴǘŜǊŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Ŝ ƻŦŦŜǊǘŀ ƴŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ό¢t[ύ ŝ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 
fondamentale nella pianificazione e gestione dei sistemi di mobilità. 

La procedura di gara di AMP intende promuovere una evoluzione del concetto tradizionale e 
traguardare verso il tempestivo adeguamento continuo tra le mutevoli esigenze di mobilità della 
popolazione e l'offerta di servizi di trasporto disponibili. 

Per comprendere la situazione attuale del Bacino Metropolitano, è opportuno analizzare le tabelle 
riepilogative dei dati dell'Osservatorio Nazionale per le Politiche del Trasporto Pubblico Locale 
όhb¢t[ύΦ vǳŜǎǘŜ ǘŀōŜƭƭŜ ŦƻǊƴƛǎŎƻƴƻ ǳƴŀ ǇŀƴƻǊŀƳƛŎŀ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳento dei Contratti di Servizio 
automobilistici nel Bacino Metropolitano. Sulla base delle informazioni desunte da queste tabelle, è 
possibile elaborare alcuni indicatori di sintesi che aiutano a valutare l'efficacia dell'interazione tra 
domanda e offerta.  

 

 

 
Tabella 36 ς Serie storica dati di servizio registrati ŘŀƭƭΩhb¢t[  

I dati e gli indicatori riportati, che descrivono la serie storica dal 2012 al 2023, offrono numerosi spunti 
di riflessione. In questa sede, si ritiene opportuno richiamare l'attenzione sui seguenti aspetti: 

Rapporto ricavi/costi del Bacino 

Bacino metropolitano esclusi servizi urbani e suburbani GTT

Parametri di Servizio Bacino Metropolitano 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Produzione Veicoli*Km 28.788.406 27.206.383 26.596.092 26.162.110 25.677.409 25.341.736

Ricavi  R 23.148.602 24.546.522 23.276.252 24.294.104 24.361.938 23.723.438

di cui Ricavi da Titoli di viaggio R(TdV) 22.045.076 23.147.490 22.059.656 23.959.430 24.126.616 23.547.912

Corrispettivi  C 45.123.722 43.010.102 40.374.612 40.079.226 39.294.558 38.011.220

Infrastruttura  I 623.568 700.818 666.053 37.847 38.467 36.995

Corrispettivi al netto dell'infrastruttura CI = C - I 44.500.154 42.309.284 39.708.559 40.041.379 39.256.092 37.974.225

Rapporto Ricavi / Costi  R / (CI + R) 34,2% 36,7% 37,0% 37,8% 38,3% 38,5%

Passeggeri trasportati PAX 27.213.960 24.547.102 23.054.596 23.722.771 24.143.750 23.875.489

Addetti ADD 1.026 990 976 980 984 972

Contributi CCNL CCNL 5.436.376 4.937.830 5.274.730 5.348.845 5.471.048 5.217.997

Indicatori Bacino metropolitano (escluso urbani ed extraurbani GTT) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Produzione/addetto Veic*Km/ADD 28.059 27.481 27.250 26.696 26.095 26.072

Corrispettivo medio / km C / Veic*Km 1,57 1,58 1,52 1,53 1,53 1,50

Corrispettivo medio incluso CCNL  / km (C+CCNL) / Veic*Km 1,76 1,76 1,72 1,74 1,74 1,71

Ricavo medio / km R / Veic*Km 0,80 0,90 0,88 0,93 0,95 0,94

Ricavo TdV / pax R(TdV) / PAX 0,81 0,94 0,96 1,01 1,00 0,99

Corr.medio incl. CCNL/Veic*Km + Ricavi / Veic*Km 2,56 2,66 2,59 2,67 2,69 2,64

Bacino metropolitano esclusa GTT Urbano suburbano

Parametri di Servizio Bacino Metropolitano 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Produzione Veicoli*Km 25.384.772 25.676.758 21.714.059 24.666.519 24.733.983 23.455.810

Ricavi  R 23.703.165 24.080.823 11.472.546 13.821.943 22.432.869 23.352.851

di cui Ricavi da Titoli di viaggio R(TdV) 23.614.779 23.671.181 11.222.735 13.525.016 21.560.823 22.701.467

Corrispettivi  C 38.369.172 38.642.032 37.532.968 37.809.123 38.464.666 39.215.441

Infrastruttura  I 40.392 88.450 160.068 169.135 217.828 237.405

Corrispettivi al netto dell'infrastruttura CI = C - I 38.328.780 38.553.582 37.372.900 37.639.988 38.246.838 38.978.036

Rapporto Ricavi / Costi  R / (CI + R) 38,2% 38,4% 23,5% 26,9% 37,0% 37,5%

Passeggeri trasportati PAX 24.815.670 24.596.416 12.706.907 16.033.782 19.306.714 21.197.734

Addetti ADD 972 948 932 925 947 917

Contributi CCNL CCNL 5.291.570 5.061.689 4.834.238 4.783.685 5.081.152 4.973.769

Indicatori Bacino metropolitano (escluso urbani ed extraurbani GTT) 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Produzione/addetto Veic*Km/ADD 26.116 27.085 23.298 26.667 26.118 25.579

Corrispettivo medio / km C / Veic*Km 1,51 1,50 1,73 1,53 1,56 1,67

Corrispettivo medio incluso CCNL  / km (C+CCNL) / Veic*Km 1,72 1,70 1,95 1,73 1,76 1,88

Ricavo medio / km R / Veic*Km 0,93 0,94 0,53 0,56 0,91 1,00

Ricavo TdV / pax R(TdV) / PAX 0,95 0,96 0,88 0,84 1,12 1,07

Corr.medio incl. CCNL/Veic*Km + Ricavi / Veic*Km 2,65 2,64 2,48 2,29 2,67 2,88
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Il rapporto ricavi/costi del Bacino dal 2013 risulta sempre al di sopra della soglia del 35% tranne nel 
2020 e 2021 in cui tutto il sistema di trasporto pubblico ha risentito delle limitazioni imposte 
ŘŀƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ǎŀƴƛǘŀǊƛŀ ŘŜƭ /ƻǾƛŘ-19. Questo dato è particolarmente significativo perché indica una 
buona sostenibilità del servizio. 

Indicatori di economicità 

Il rapporto tra numero di passeggeri e i ricavi da titoli di viaggio mostra, al di là della flessione negli 
anni Covid, un andamento abbastanza costante dei ricavi, mentre il numero di passeggeri annui ha 
subito una brusca flessione seguita da un lento recupero. Questo suggerisce che il mantenimento dei 
ricavi non è legato al mantenimento del numero di utenti, ma ad altri fattori, quale ad esempio 
ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛƻ al tasso inflattivo. 

Ricavi per titolo di viaggio (TdV) e per chilometro 

Tra il 2018 e il 2023, l'indicatore Ricavi TdV a passeggero e l'indicatore Ricavo medio a chilometro ha 
avuto un graduale lieve incremento, ad eccezione del periodo Covid, miglioramento legato agli 
adeguamenti tariffari. 

Questi aspetti evidenziano come la sostenibilità economica dei contratti di servizio debba essere 
sempre monitorata attraverso una continua, e profonda, interpretazione del mutamento dei 
comportamenti di mobilità. 

Come analizzato nel capitolo della domanda di mobilità il forte impatto del calo demografico e 
ŘŜƭƭΩƛƴǾŜŎŎƘƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǎƻƴƻ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŎƘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀƴƻ ǳƴŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ 
Ƴŀ ŘΩŀƭǘǊƻ Ŏŀƴǘƻ ƭΩŀǾǾŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ƴǳƻǾŜ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴƛ ǎǘŀ ǇƻǊǘŀƴŘƻ Ŏƻnsiderevoli cambiamenti nelle 
abitudini di mobilità ed in questo ambito il trasporto collettivo può svolgere un ruolo fondamentale. 
Le nuove generazioni tendono a preferire soluzioni di trasporto più flessibili e sostenibili, e il TPL può 
adattarsi a queste esigenze attraverso l'innovazione tecnologica. 

hƎƎƛ ƭŀ ŎƭŀǎǎƛŎŀ ƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩǳǘŜƴǘŜ ŘŜǾŜ άǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜέ ƛƭ ǇǊƻǇǊƛƻ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ŀǇǇŀǊŜ 
desueta. 

 

Affinché l'interazione tra domanda e offerta nei servizi di TPL, e la sua evoluzione, che costituiscono 
un processo complesso e dinamico, possa garantire un servizio efficiente, sostenibile e rispondente 
ŀƭƭŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǳƴƛǘŁΣ ǎŀǊŁ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŀƭƭΩŀȊƛenda di TPL aggiudicatrice del Contratto di Servizio 
una proposta organizzativa adeguata, che riesca a garantire un monitoraggio continuo e un 
adattamento costante. In tal ottica si inserisce il progetto prioritario di completa digitalizzazione del 
serviziƻ Ŝ ŘŜƭƭΩƛƳǇǊŜǎŀ ŎƘŜ !at ǇƻǊǊŁ ŀ ōŀǎŜ Řƛ ƎŀǊŀΦ 

Lo schema che ogni concessionario dovrà perseguire è basato su una organizzazione in cui ogni 
elemento del ciclo produttivo sia connesso in tempo reale e possa pertanto avvicinare il trasporto 
pubblico alle esigenze della domanda. 
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[ŀ άŘƛƎƛǘŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ŎƻƴƴŜǘǘŜǊŜ ƛƴ ǘŜƳǇƻ ǊŜŀƭŜ ƻƎƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŎƛŎƭƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƛǾƻ ŘŜƭ 
servizio, migliorandone l'efficienza e la reattività. Questo approccio rende il trasporto pubblico più 
accessibile e in linea con le esigenze degli utenti, riducendo la necessità per gli utenti di "raggiungere" 
il trasporto pubblico, ma piuttosto portando il trasporto pubblico più vicino a loro. Questo garantisce 
inoltre un monitoraggio continuo e un adattamento costante, elementi essenziali per mantenere il 
servizio attrattivo, accessibile, efficiente e sostenibile. 
[ΩƛƴǘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŦǊŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ŜŘ ƻŦŦŜǊǘŀ ŝ ƻƎƎƛ ǳƴŀ ǎŦƛŘŀ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛǾŀ ƛƴǘŜǊƴŀ ŀƭ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŀǊƛƻ ŎƘŜ ŀƎƛǎŎŜ 

ǎǳ ƛƳǇǳƭǎƻ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ŎƻƴŎŜŘŜƴǘŜ ŜŘ ƛƴ ǎǘǊŜǘǘŀ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ Ǝƭƛ Ŝƴǘƛ ƭƻŎŀƭƛΦ 
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5 Determinazione degli OSP e criteri di copertura finanziaria 

5.1 Obblighi di Servizio Pubblico 

[Ŝ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ ǎƻƴƻ ŎƻƴŎŜǎǎŜ ǇŜǊ ƭΩŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƻ 
(OSP), come definiti nel Regolamento CE 1370/2007. Questi obblighi includono la fornitura di servizi di 
trasporto pubblico di passeggeri su strada e per ferrovia che non potrebbero essere gestiti secondo 
una logica meramente commerciale. Le compensazioni sono destinate a coprire i costi sostenuti dagli 
operatori per l'adempimento degli OSP oltre a garantire un ragionevole margine di utile al netto dei 
ricavi da traffico. 

[ΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ riguarda quindi anche ulteriori Obblighi 
contrattuali funzionali ŀƭƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛ ŀƭƭΩesercizio dei servizi di 
trasporto pubblico affidati in concessione. 

Nel loro complesso gli obblighi di servizio e gli obblighi contrattuali, connessi alle procedure di 
affidamento, possono essere schematizzati in 6 grandi gruppi meglio rappresentati nello schema 
seguente: 

1. Obblighi di avvio del Contratto di Servizio; sono quelli che nella procedura di affidamento sono 
ǊƛŎƘƛŜǎǘƛ ǇŜǊ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ŎƘŜ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǎƛŀƴƻ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ǇŜǊ ƛƭ 
corretto espletamento del servizio; 

2. Obblighi di servizio pubblico; sono quelli legati a garantire il livello di servizio programmato 
ŘŀƭƭΩ9ƴǘŜ ŎƻƴŎŜŘŜƴǘŜ ǉǳŀƭƛ ŦǊŜǉǳŜƴȊŀ Ŝ ǊŜƎƻƭŀǊƛǘŁΣ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŜƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ Ŝ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜΣ 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ŎŀǘŜƎƻǊƛŜ Řƛ ǳǘŜƴǘƛ ƛƴŎluse quelle a ridotta capacità motoria, 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǘŀǊƛŦŦŜ ŘŜŦƛƴƛǘŜ ŘŀƭƭΩ9ƴǘŜ ŎƻƴŎŜŘŜƴǘŜΤ 

3. Obblighi di gestione contrattuale; riguardano tutti gli adempimenti programmati 
ŘŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ Ŝ ǉǳŜƭƭƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ Řŀƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴŎƭǳǎƻ ƛƭ ŎƻǎǘŀƴǘŜ 
monitoraggio e la dettagliata rendicontazione, nonché mantenere standard elevati di qualità 
del servizio, inclusi comfort e pulizia; 

4. Obblighi di informazione e trasparenza; riguardano i rapporti con il cittadino e comprendono 
ƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ Ŝ ƭΩŀǎǎƛǎǘŜƴȊŀ ǊŜǎŀ ǎƛŀ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭ ǾƛŀƎƎƛƻΣ ǎƛŀ ŘǳǊŀƴǘŜΣ ǎƛŀ ŘƻǇƻΣ ƭŀ ŎŀǊǘŀ ŘŜƭƭŀ 
mobilità ed il suo costante aggiornamento, i rimborsi e le procedure di conciliazione; 

5. Obblighi Ambientali; sono connessioni agli obiettivi di transizione ecologica e di riduzione 
dell'impatto ambientale del servizio di trasporto; 

6. Obblighi al termine della durata del contratto; sono connessi al necessario impegno per 
garantire una rapida ed efficace transizione verso un nuovo contratto anche in caso di 
subentro di un nuovo operatore. 

Nelle procedure di affidamento e nei contratti di servizio che saranno sottoscritti, gli obblighi indicati 
saranno esplicitati formulando per ciascuno di essi le varie modalità di descrizione, realizzazione, 
rendicontazione, monitoraggio e verifica. 

Il mancato rispetto degli obblighi di servizio pubblico può dare luogo a penalità contrattuali e possono 
includere sanzioni economiche o altre misure correttive per garantire l'adempimento degli obblighi 
assunti. 

I piani economico finanziari sviluppati in sede di procedura di affidamento dovranno dettagliare i 
ŦŀǘǘƻǊƛ Řƛ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŜŘ ƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ Ŏƻǎǘƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Ŝ ƭŀ ƭƻǊƻ 
sostenibilità tecnica economico e finanziaria. 
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Figura 38 ςSchematizzazione obblighi di servizio 

5.2 Possibili soluzioni di finanziamento 

La Delibera ART n. 48/2017 (misure 4 e 6) prescrive che il soggetto competente ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ 
ŘŜƎƭƛ ŀǘǘƛ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ƛƭƭǳǎǘǊƛ Ŝ ƳƻǘƛǾƛ ƛƴ 
ǳƴΩŀǇǇƻǎƛǘŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ƭŜ ƻǇȊƛƻƴƛ Řƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ŜŘ ƛ ŦŀǘǘƻǊƛ Řƛ 
mercato considerati ai fini del dimensionamento dei lotti da affidare.  
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